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Die finnische Gruppe UPM
Bioraffinerie in Lappeenranta
produziert aus Restholz der
Forstwirtschaft 120 Millionen
Liter Biodiesel pro Jahr.
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6,1%

Anstieg des Biokraftstoffverbrauchs im Verkehrssektor der Euro-
pdischen Union zwischen 2013 und 2014 (nach Energiegehalt))

BIOKRAFTSTOFF
BAROMETER

Ein EurObserv’ER Marktbericht.

Der Biokraftstoffverbrauch im europdischen Verkehrssektor hat sich
nach einem Jahr der Unsicherheit und des Riickgangs wieder erholt
und ist nach ersten Schdtzungen von EurObserv’ER gegeniiber 2013 um
6,1 % auf 14 Mio. Tonnen Oldquivalent gestiegen. Damit liegt er jedoch
weiterhin unter dem Biokraftstoff-Beimischungsniveau von 2012 mit
seinerzeit 14,5 Mio. Tonnen Oldquivalent. Der Verbrauch von Biokraftstoff,
der die Nachhaltigkeitskriterien der Europdischen Richtlinie fiir Erneuerbare
Energien erfiillt, stieg auf 12,5 Mio. Tonnen Oldquivalent an und erreicht damit
sein bisher hochstes Niveau.

4’90/0 14 MiO Tonnen Oliquivalent

Biokraftstoff-Beimischungsquote im Biokraftstoff-Gesamtverbrauch im
Verkehrssektor der Europdischen Union im Jahr Verkehrssektor der Europdischen Union
2014 (nach Energiegehalt) im Jahr2014
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er Biokraftstoffverbrauch in

der Europdischen Union hat die

Flaute von 2013 Giberwunden
(Grafik 1) und legt nun ein hoheres
Tempo vor. Vorldufige Schdtzungen
beziffern den Biokraftstoffverbrauch
im Verkehrssektor der EU auf 14 Mio.
Tonnen Oldquivalent (ein Anstieg
um 6,1 % gegeniiber 2013). Das
Beimischungsniveau von 2012 mit 14,5
Mio.Tonnen Olaquivalentkonntejedoch
noch nicht erreicht werden. Biodiesel
profitierte dabei am starksten (mit

Tabelle Nr.°1

einem Anstieg um 7,8 %), wohingegen
der Bioethanolverbrauch anndhernd
stabil blieb (mit einem Rickgang um
0,1 %). Unter Beriicksichtigung des
Energiegehalts (im Gegensatz zu
den metrischen Volumina) lag der
Anteil am Biokraftstoffverbrauch fir
Biodiesel bei 79,7 % (gegeniiber 78,4 %
im Jahr 2013), fir Bioethanol bei 19,1
% (20,3 % im Jahr 2013), fiir Biogas bei
1% (0,9 % im Jahr 2013) und fiir andere
Biokraftstoffe (Pflanzend!l und nicht
spezifizierter Biokraftstoff) bei 0,2 %

(0,4 % im Jahr 2013). Aufgeschliisselt
ergeben sich daraus 11.158 Tsd. Tonnen
Olaquivalent fiir Biodiesel, 2.674 Tsd.
Tonnen Oldquivalent fir Bioethanol
(dem Benzin direkt beigemischt oder
zundchst zu Ethyl-tert-butylether
(ETBE) umgewandelt), 133 Tsd. Tonnen
Oléaquivalent fir Biogaskraftstoff
und 32,4 Tsd. Tonnen Oldquivalent
fir andere Biokraftstoffe (Pflanzenol
und nicht spezifizierter Biokraftstoff).

forschungszentrum jiilich

Tabelle Nr.°2

Mikroalgenzucht fiir die
Produktion von Algofuel, im
Forschungszentrum Jiilich,
Deutschland

der Européischen Union im Jahr 2014* (in Tonnen Oldquivalent))
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der Europdischen Union im Jahr 2013* (in Tonnen Oldquivalent)
Frankreich 414000 2541000 0 0 2955000 100%
Deutschland 792563 1907974 42992 5302 2748831 100%
H 0
Frankreich 394000 2294 000 0 0 2688000 100% Grofbritannien 407 280 752723 0 0 1160003 100%
0
Deutschland 777730 1823135 41798 884 2643548 100% Italien 7739 1055174 o o 1062912 100%
i 0
Italien 56 220 1177790 0 0 1234009 100% Spanien 180891 798 489 o o 979380 0%
. . o
GroRbritannien 410791 603 755 0 0 1014546 100% Schweden 165 421 687 237 88 744 o 941403 100%
H 0
Spanien 170141 729100 0 0 899 241 0% Polen 142 606 595931 0 0 738538 100%
0
Schweden 179177 536 591 76 469 0 792237 100% Osterreich 60163 480131 0 0 540 293 87%
0
Polen 145946 583552 ° ° 729498 100% Belgien 36758 350841 0 o 387599 100%
.. . (s}
Osterreich 57571 462310 0 0 519 882 86% Niederlande 128332 220933 o o 349 265 96%
H 0
Belgien 48228 282620 ° 0 330849 100% Tsch. Republik 78617 265 484 0 0 344101 100%
i 0
Niederlande 125108 174095 0 0 299202 97% Portugal 5121 290 759 o o 295 880 5%
0
Portugal 4725 273582 0 0 278307 3% Dinemark*** 0 262468 0 0 262468 100%
i 0
Tsch. Republik 51765 221007 0 0 272772 100% Ruménien 36885 159 413 o 10059 206 356 95%
H 0
Finnland 69936 132920 929 27538 231323 88% Finnland 69936 132920 1462 0 204318 100%
3 *% 0
Ddnemark 3} 223616 0 0 223616 100% Ungarn 38043 95 666 o 16968 151577 89%
- o
Ruménien 36 885 159 413 0 10059 206 356 95% Slowakei 55872 79 570 o o 135 442 100%
0
Ungarn 32474 87233 0 16 526 136 233 88% Griechenland o 133443 o 133 443 23%
i 0
Slowakei 55872 79570 0 0 135 442 76% Irland 27121 88929 0 116 050 100%
i 0y
Griechenland 0 122838 0 122838 19% Luxemburg 3115 65 451 o 65 68632 100%
i 0
Bulgarien 8380 95880 0 0 104 260 100% Litauen 6751 57 556 o o 64308 85%
0
Irland 29095 73119 0 51 102 265 100% Bulgarien o 53429 o 0 53429 100%
Litauen 676 190 0 0 86 %
ftau 709 51907 58675 5% Kroatien 0 29 804 0 0 29 804 100%
Luxemburg 647 52721 0 137 53504 100% R
Slowenien 6016 23095 0 0 29111 100%
Slowenien 290 6 0 0 162 100%
529 46337 > 7 ? Lettland 6 449 12372 0 0 18 821 100%
Kroatien (1] 29804 0 0 29804 100%
Zypern 0 13277 0 13277 100%
Lettland 6 449 12372 0 0 18821 100%
Malta 0 3975 0 0 3975 100%
Zypern 0 14772 0 0 14772 1%
yP 477 477 ik Estland 3201 0 0 0 3201 0%
Estland 3201 0 0 (1] 3201 0%
Total EU 28 2673781 11158 044 133199 13 997 417
Malta 0 2909 0 5} 2909 100%

Anmerkung: Zum Zeitpunkt der Studie lagen keine Daten fiir Kroatien, Lettland, Estland, Rumd&nien, die Slowakei und Finnland vor (mit Ausnahme von Biogas).

Gesamt EU 28 2676 400 10 346 947 119 196 13197 737

StandardmdRBig hat sich EurObserv’ER dafiir entschieden, die Zahlen aus 2013 zu tibernehmen.
Biokraftstoff.
Quelle: EurObserv’ER 2015.

**Reines verwendetes Pflanzendl und nicht spezifizierter

*Reines verwendetes Pflanzendl und nicht spezifizierter Biokraftstoff.
Quelle: EurObserv’ER 2015.
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Die Biokraftstoff-Beimischungsquote
(Energiegehalt) fir Kraftstoff, der im
Verkehrsbereich eingesetzt wird, lag
2014 ohne doppelte Beriicksichtigung
bei4,9%,verglichenmit4,6%imjahr2013.
Die EurObserv’ER-Studie umfasst auch
den Verbrauch von als nachhaltig
zertifizierten Biokraftstoffen unter
Anwendung der in der Europdischen
Richtlinie fiir Erneuerbare Energien
festgelegten Kriterien, wonach diese
als einzige Biokraftstoffe in den
nationalen Zielen berticksichtigt
werden dirfen. Ersten Schdtzungen
zufolge erreichte dieser Parameter
2014 mit einem Verbrauch von 12,5
Mio. Tonnen Oldquivalent (gegeniiber
11,7 Mio. Tonnen Oldquivalent in 2013)
sein hochstes Niveau und kommt
beim Biokraftstoffverbrauch in der
Europdischen Union auf einen Anteil
von 89,4 %. Der Anteil zertifizierter
Biokraftstoffe (ohne doppelte
Anrechnung) am Kraftstoffverbrauch
in der Europdischen Union belduft
sich auf 4,3 %. Der Hauptunterschied
ist damit zu erkldren, dass es Spanien
2014 nicht gelungen ist, rechtliche
Rahmenbedingungen zu schaffen,
die eine offizielle Zertifizierung des
dortigen Biokraftstoffverbrauchs
ermdglicht hdtten.

DIE ZUKUNFT DER BIO-
KRAFTSTOFFE ZEICHNET SICH
DEUTLICHER AB

Am 28. April 2015 verabschiedete das
Europdische Parlament nachlanger Zeit
einen gesetzlichen Kompromiss bezii-
glich der Umweltbelastung durch Treib-
hausgase aus der massivzunehmenden
Nutzung landwirtschaftlicher Fldchen
fir die Produktion von Biokraftstoff.
Diese Entscheidung hatte lange auf
sich warten lassen. Die Rolle des iLUC-
Effekts (indirekte Landnutzungsdnde-
rungen) in der Biokraftstoffpolitik der
Europdischen Unionwurdedabeibeson-
ders beriicksichtigt.

Bei Biokraftstoff handelt es sich um einen fliissigen oder gasférmigen
Kraftstoff, der im Verkehrsbereich eingesetzt und aus Biomasse gewonnen
wird. Im Allgemeinen unterscheidet man drei Arten von Biokraftstoff:

(gilt als ,,konventionell), einschlieBlich
Bioethanol- und Biodieselerzeugnissen aus der Umwandlung von
Nahrungspflanzen (Rapsél, Soja, Riiben, Getreide, ...). Diese Kategorie
beinhaltet auch die Herstellung von Pflanzenél, das von bestimmten
Motoren direkt und in reiner Form genutzt werden kann. Die Produktion von
Biogaskraftstoff (normalerweise in Form von Biomethan) durch anaerobe
Zersetzung und spdtere Reinigung stellt eine besondere Kategorie dar, da
der Kraftstoff sowohl aus vergdrbaren Abfdllen als auch aus Energie- und
Nahrungsmittelpflanzen hergestellt werden kann.

- basieren vollstdndig auf Pflanzen, die

nicht mit der landwirtschaftlichen Nahrungsmittelherstellung konkurrieren
(kein iLUC-Effekt). Diese bieten bessere Ertrdge und sind hinsichtlich des
TreibhausgasausstoBes umweltfreundlicher, da die gesamte in den Zellen der
Pflanze enthaltene Lignozellulose verwertet werden kann. Die Rohmaterialien
reichen von Stroh (iber Griinabfélle (Baumschnitt usw.) bis hin zu schnell
wachsenden Energiepflanzen wie Miscanthus. Diese erméglichen die
Produktion von Alkohol und damit auch von Bioethanol. AuBerdem ldsst sich
in einigen Verfahren auch Biodiesel produzieren.

der aus Algen produzierten Biokraftstoff
(auch als Algenkraftstoff bekannt) einschlieBt und den Vorteil hat, nicht mit
Nahrungs- oder Energiepflanzen (Land- und Forstwirtschaft) zu konkurrieren.
Die Gewinnung erfolgt auf Olbasis, sodass auch Biodiesel produziert werden

kann.

Was ist der iLUC-Effekt?

Der iLUC-Effekt basiert auf
Uberlegungen zu einem allgemeinen
wirtschaftlichen Gleichgewicht, das
jedoch besonders schwer abzubilden
ist. Er zeigt, dass ein weltweiter Anstieg
beim Verbrauch von Agrarrohstoffen
durch den Energiesektor, sofern dieser
durch Bepflanzung von urspriinglich
nicht fir die Landwirtschaft vorge-
sehenen Fldchen (Waldfldchen,
natiirliche Wiesen, Torfmoore usw.)
kompensiert wird, weltweit zu
zusdtzlichen Treibhausgasemissionen
fihrt.

Die Europdische Kommission
und das Parlament vertraten
den Standpunkt, dass der iLUC-
Effekt in die Kohlenstoffbilanz der
Biokraftstoffproduktion einbezogen
werden sollte, weshalb eine Anpassung
der entsprechenden europdischen
Richtlinien notwendig ware. Nach
Meinung der Abgeordneten stellt
eine Beriicksichtigung dieses Effekts
das Umweltleistungsniveau von

Biokraftstoffen der ersten Generation
infrage und rechtfertigt daher eine
Abdnderung der Agrarkraftstoff-
Verbrauchspldne der einzelnen
Mitgliedsstaaten.

Im Oktober 2012 gab die Europdische
Kommission einen Richtlinienentwurf
heraus, der darauf abzielt, den Anteil
von Agrarkraftstoffen im Verkehrssek-
tor zu begrenzen. Dies verdrgerte die
Branchenakteure, die bereits Inves-
titionen vorgenommen hatten, um
die Anforderungen der Richtlinie fir
Erneuerbare Energien zu erfiillen. Der
neue Schwellenwert hdtte praktisch zu
einem Stillstand der Biokraftstoffen-
twicklung in Europa gefiihrt, da die Bei-
mischungsquote bereits kurzunterhalb
dieser Schwelle lag. Nach fast einem
Jahr,am11.September 2013, konntesich
das Europdische Parlament schliellich
auf eine Obergrenze von 6 % fiir diese
Agrarkraftstoffe einigen - zusdtzlich
zu einer Beimischungsquote von 2,5
% fir fortschrittliche Biokraftstoffe
(Kraftstoffe der zweiten und dritten
Generation, siehe Kasten), die aus Bio-

masseabfdllen oder Algen gewonnen
werden. Fiir den EU-Energieministerrat
stand die Festlegung einer derart nie-
drigen Obergrenze jedoch auller Frage.
Esdauerte weiteresechs Monate, bisdie
europdischen Energieminister am 13.
Juni 2014 eine politische Einigung tiber
den Richtlinienentwurf im Zusammen-
hang mit der Landnutzungsdnderung
erzielten. Dessen wichtigste Punkte
wurden in der Abstimmung am 28. April
2015vom Europdischen Parlamentange-
nommen.
DiebeschlosseneFassungfiihrtzurAnde-
rung der Richtlinie 98/70/EG iiber die
Qualitdt von Otto- und Dieselkraftstof-
fen sowie der Richtlinie 2009/28/EG zur
Forderung der Nutzung von Energie aus
erneuerbaren Quellen. Sie limitiert den
Anteil der Agrarkraftstoffe am Ende-
nergieverbrauch im Verkehrssektor bis
2020 auf 7 %, hdlt jedoch weiterhin an
dem Ziel fest, den Energiebedarfim Ver-
kehrssektor bis zum gleichen Zeitpunkt
zu 10 % durch erneuerbare Energien zu
decken.

Mit der Einfiihrung einer Obergrenze
werden die Auswirkungen durch Land-
nutzungsdanderung implizit anerkannt
und beriicksichtigt. Nachhaltigkeit und
Forderfahigkeit werden in der von den
Abgeordneten beschlossenen Fassung
jedoch nicht als Kriterien eingefiihrt.
Kraftstofflieferanten werden lediglich

Grafik Nr.°1

dazu verpflichtet, die voraussichtli-
chen durch den iLUC-Effekt bedingten
Emissionen zu ermitteln und diese den
EU-Mitgliedsstaaten sowie dem Euro-
pdischen Parlament mitzuteilen. Das
ThemaistsomitnochnichtabschlieRend
gekldrt. Die iLUC-bezogenen Emissions-
daten sollten spdtestensam 31. Dezem-
ber 2016 von der Europdischen Kommis-
sion veroffentlicht werden. Sie hat die
Aufgabe, das Europdische Parlament
und den Rat tiber eine mogliche Einbe-
ziehung von iLUC-Emissionsfaktoren
in die bereits existierenden Nachhal-
tigkeitskriterien, und zwar basierend
auf den besten verfiigharen wissen-
schaftlichen Daten, zu unterrichten.
Ein weiterer Fortschrittsbericht sollam
31.Dezember2017erscheinen.Aufgrund
derSchwierigkeiten,indieserFrageeine
politische Einigung zu erzielen, ist es
jedoch unwahrscheinlich, dass dieses
Themanochvor 2020 angegangen wird.
Das andere Hauptelement des Textes,
das sich mit dem im Juni 2014 vom EU-
Energieministerrat verabschiedeten
Kompromiss deckt, ist die Absicht, den
Verbrauch von fortschrittlichen Bio-
kraftstoffen der zweiten und dritten
Generation durch die Festlegung eines
nicht verbindlichen Energieziels, das
furfortschrittliche Biokraftstoffeeinen
Anteil von 0,5 % vorsieht, anzukurbeln.
Dieses Ziel ist insofern unverbindlich,

Européischen Union (EU-28) (in Tsd. Tonnen Oliquivalent)
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Daten von 2002 bis 2012 (Eurostat 2015), Daten von 2013 bis 2014 (EurObserv’ER 2015).

als es den Mitgliedsstaaten freigestellt
ist,ihre Zielvorgabe aufgrund bestimm-
ter Umstdnde niedriger anzusetzen.
Dazu zdhlen beispielsweise begrenzte
Produktionskapazitdten, technische
oderklimatische Einschrankungen oder
schon vorhandene nationale Richtli-
nien, die bereits eine geeignete Finan-
zierung fiir FordermaBnahmen zur
Steigerung von Energieeffizienz und
der Nutzung elektrischer Fahrzeuge
usw. umfassen. In jedem Falle miissen
die Mitgliedsstaaten innerhalb von 18
Monaten nach Inkrafttreten der Richtli-
nieeine nationale Zielvorgabe fiir forts-
chrittliche Biokraftstoffe festlegen und
die neuen Rechtsvorschriften bis 2017
erlassen. Der vom Europdischen Par-
lament verabschiedete Text muss nun
offiziellvom EU-Energieministerrat bes-
tatigt werden.

Dader Kompromisstext hinsichtlich der
Zukunft von Biokraftstoffen der ersten
Generation zumindest bis 2020 wieder
etwas mehrKlarheit schafft, wird er mit
Erleichterung aufgenommen und gilt
als das geringere Ubel. Die Einfiihrung
einerverbindlichen Obergrenzevon 7 %
firBiokraftstoffe derersten Generation
schrankt die Wachstumsmaéglichkeiten
der Industrie extrem ein, sorgt gleich-
zeitig jedoch dafiir, dass sich die Inves-
titionen der letzten zehn Jahre zum Teil
doch noch rentieren.

Die Industrie findet an dem Kompro-
misstext wenig Gefallen, da dieser
Text keine Garantie fiir die langfristige
Zukunftsfdhigkeit der europdischen
Agrarkraftstoffproduktion liefert. Er
sieht eine mogliche Neubewertung des
iLUC-Effekts auf Grundlage neuer wis-
senschaftlicher Daten vor und ermé-
glichtesder Kommission,das Parlament
und den Rat beziiglich einer Einbezie-
hung von iLUC-Emissionsfaktoren im
Rahmen bestehender Nachhaltigkeits-
kriterien zu beraten. Der Biodieselsek-
torist aufgrund seiner etwas schlech-
teren Treibhausgas-Emissionswerte
ein wenig mehr in Bedrdngnis als der
Bioethanolsektor. Daher wurde die
Richtlinie um eine neue Anlage, Anlage
VIII, ergdnzt, die vorldufige Schatzun-
gen liber Emissionen durch Rohmate-
rialien fur Biokraftstoffe und flissige
Biobrennstoffe festsetzt, die mit der
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indirekten Landnutzungsdnderung im
Zusammenhang stehen. Diese werden
in gCO2eq/M) angegeben und liegen
fur Getreide und andere stdrkehaltige
Pflanzen im Durchschnitt bei 12, fir
Zuckerpflanzen bei 13 und fiir Olsaaten
bei 55.

Frankreich verzeichnet 10 %
Anstieg

Nachdem der Biokraftstoffverbrauch
2013 stagnierte,isternunerneutgestie-
gen. Das Amt fiir Beobachtung und Sta-
tistik (SOeS) des franzosischen Ministe-
riums fiir nachhaltige Entwicklung gibt
an,dassderVerbrauchvon Biokraftstoff
im Verkehrssektor auf 2.955 Tsd. Ton-
nen Olaquivalent angestiegen ist (414
Tsd. Tonnen Oldquivalent Bioethanol
und 2.541 Tsd. Tonnen Oldquivalent
Biodiesel). Der Anstieg des Biodiesel-
verbrauchs (10,8 %) Gbertraf den von
Bioethanol (5,2 %) und wird auf die
Anhebung der Allgemeinen Steuer auf
umweltbelastende Aktivitdten (TGAP)
zuriickgefihrt, die fur Diesel seit dem
1.Januar 2014 bei 7,7 % (fir Benzin aber
weiterhin bei 7 %) liegt.

Im franzoésischen System wird die
TGAP-Rate proportional zum Anteil von
erneuerbarer Energie an den nachhal-
tigen Biokraftstoffen, die den zum Ver-
brauch freigegeben Kraftstoffen bei-
gemischt sind, abgesenkt. Sie spiegelt
somit die Beimischungsziele der Regie-
rung wider. Mit einem Rundschreiben
vom 25. Mdrz 2015 wurde der Anteil
erneuerbarer Energien, derfiireine dop-
pelte Beriicksichtigung infrage kommt,
firbeigemischten Biokraftstoff beiDie-
sel auf 0,35 % und bei Benzin auf 0,25
% begrenzt. Somit werden nicht zum
Verzehr geeignete Lipidester (Abfdlle
und andere Ole) durch diese Bestim-
mung auf 35 % begrenzt.
Dermaximalzuldssige Biodieselanteilin
Diesel wurde mit einem Beschluss vom
31.Dezember 2014 von 7 % auf 8% ange-
hoben, um dem Land zu erméglichen,
die gesetzlich festgelegten Biodiesel-
Beimischungsquotenin Diesel von 7,7 %
zu erreichen. Der Bioethanolverbrauch
ist aufgrund des zunehmenden Ver-
brauchs von bleifreiem E10-Kraftstoff
(mit 10 % Bioethanol) gestiegen und
ldsstsichaufeinebessereVerfiigbarkeit
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von E10 an den Tankstellen zuriickfih-
ren. Nach Angaben des franzosischen
Dachverbands der Erzeuger von Agra-
ralkohol (SNPAA) liegt der Anteil von
bleifreiem E10-Kraftstoff am gesam-
ten in Frankreich verkauften Benzin
bei durchschnittlich 32 % - ein Anstieg
um drei Prozent gegeniiber 2013. Ende
2014 waren fast 5.000 Tankstellen fir
die Abgabe von E10 ausgestattet. Dies
entspricht einem Anteil von 45 % der
groRten franzosischen Tankstellen. Der

Verkaufvon SuperEthanol E85stieg2014
um 9 % und wurde ebenfalls durch den
Ausbau des Tankstellen-Vertriebsnet-
zes unterstiitzt. Dieses wurde in einem
Jahr um 200 Abgabestellen auf insge-
samt 560 erweitert.

Verbrauch in Spanien erholt sich
Nach Angaben von IDAE, dem spa-
nischen Institut fir Energiediversifi-
zierung und -einsparung, stieg der Bio-
kraftstoffverbrauch 2014 auf 1.184.045

Tabelle Nr.’3

beim Energiegehalt fiir 2014

Frankreich 7.57% 7.00% 7.70%
Polen 7.10%
Slowenien 7.00%
Schweden 6.41% 3.20% 8.78%
Deutschland 6.25% 2.80% 4.40%
Finnland 6.00%
Lettland 5.80% 3.34% 6.45%
Osterreich 5.75% 3.40% 6.30%
Ddnemark 5.75%
Portugal 5.50%
Niederlande 5.50% 3.50% 3.50%
Belgien 5.09% 2.66% 5.53%
Irland 4.94%
Bulgarien 4.94% 3.34% 5.53%
uUngarn 4.90% 4.90% 4.90%
Rumdnien 4.79% 3.00% 5.53%
Luxemburg 4.75%
Tsch. Republik 4.57% 2.73% 5.53%
Slowakei 4.50% 2.73% 6.27%
Italien 4.50%
Malta 4.50%
Spanien 4.10% 3.90% 4.10%
GroRbritannien 3.90%
Griechenland 2.64%
Kroatien 2.06%
Ziel 5.15% 3.58% 5.81%
Quelle: APPA-Pressemitteilung vom 20. Mai 2014.

Tonnen (903.544 Tonnen Biodiesel und
280.501Tonnen Bioethanol) - gegeniiber
1.088.858 Tonnen Biokraftstoff im Jahr
2013). Rechnet mandiese ZahleninEner-
giegehalt um, ergibt sich in Spanien fir
2014 ein Verbrauch von 979.380 Tonnen
Oldquivalent (798.489 Tonnen Olaquiva-
lent fir Biodiesel und 180.891 Tonnen
Olaquivalentfiir Bioethanol) gegeniiber
899.241 Tonnen Oldquivalent im Jahr
2013 (729.100 Tonnen Olaquivalent fir
Biodiesel und 170.141 Tonnen Olaquiva-
lent fiir Bioethanol). Daraus ergibt sich
einAnstiegvon 8,9%.Dieim Februarvon
CORES,dem spanischen Ol-Statistikamt,
herausgegebenen Daten fallen etwas
niedriger aus. Sie verzeichnen fiir 2014
einen Verbrauch von 885.517 Tonnen
Biodiesel (ein Anstiegum 7,4 %) miteiner
Beimischungsquote von 4,23 % bei Die-
sel und von 274.510 Tonnen Bioethanol
(ein Anstieg um 4 %) mit einer Beimis-
chungsquote von 5,95 % bei Benzin.
Laut Quellen aus dem Kraftstoffmarkt,
auf die sich die Fachzeitschrift
Platts beruft, erhéhte sich der
Biokraftstoffverbrauch in Spanien im
Zuge der sich allmdhlich erholenden
Wirtschaft des Landes, die mit
einem steigenden Verbrauch von
Kraftfahrzeugkraftstoffen einhergeht.
DadieBiokraftstoff-Beimischungsquote
rechtsverbindlich ist, steigt mit
einem hoheren Kraftstoffverbrauch
automatisch auch der Verbrauch
von Biokraftstoffen. Eine andere
Quelle fihrt diesen Anstieg auf eine
Anhdufung der bis 2015 verldngerten
Nachhaltigkeitszertifikate zuriick, die
inderErwartungderHdndlerbegriindet
ist, dass sich das Land hinsichtlich der
Nachhaltigkeit von Biokraftstoffen
an die Europdische Richtlinie fir
Erneuerbare Energien anpassen
werde. Spanien ist das einzige Land,
das die Biokraftstoff-Bestimmungen
der Richtlinie fir Erneuerbare Energien
noch umsetzen muss. Doch obwohl der
offizielle Zertifizierungsmechanismus
zur Prifung von Zertifikaten noch nicht
steht und der Biokraftstoffverbrauch
Spaniens daher bei den Zielen des
Landes hinsichtlich erneuerbarer
Energien nicht beriicksichtigt werden
kann, ware die Annahme, dass Spanien
keinen nachhaltigen Biokraftstoff
nutzt, ein Trugschluss.

Italien - ,fortschrittlicher*
Biokraftstoff ab 2018 Pflicht
EinimoffentlichenAmtsblatt(Gazzetta
Ufficiale) veroffentlichter Beschluss
vom 10. Oktober legt Italiens neue Bio-
kraftstoff-Beimischungsziele fiir 2015
bis 2022 fest. Die Beimischungsquoten
in Biokraftstoff-Energiegehalt wer-
den stufenweise von 5 % in 2015 auf
10 % im Jahr 2020 steigen (2016 auf 5,5
%, 2017 auf 6,5 %, 2018 auf 7,5 % und
2019 auf 9 %) und in den Jahren 2021
und 2022 bei 10 % bleiben. Des Weite-
ren legte Italien als erstes Land in der
Europdischen Union ein verbindliches
Beimischungsziel fur fortschrittliche
Biokraftstoffe fest, das fiir 2018 und
2019 einen Anteil von 1,2 % fortschritt-
lichen Biokraftstoffs fiir Benzin und
Diesel vorschreibt. Fiir 2020 und 2021
wird diese Beimischungsquote auf 1,6
% und 2022 weiter auf 2 % steigen.
Ersten Schdtzungen des italienischen
Ministeriums fir Wirtschaftsen-
twicklung zufolge fdllt der Bio-
kraftstoffverbrauch in der Zwischen-
zeit geringer aus. Der Verbrauch von
Biodiesel fiir Beimischungen fiel von
1.330.000 Tonnen auf 1.194.000 Tonnen
und der von Bioethanol von 87.000 auf
12.000 Tonnen. Diese Zahlen sind vor-
ldufigund werdensichinden kommen-
den Monaten weiter konkretisieren.

Grafik Nr.°2

Starker Anstieg des
Biodieselverbrauchs in
GrofBbritannien

Daten des Ministeriums fiir Energie
und Klimawandel (DECC) zeigen,
dass das Volumen von Biodiesel im
Verkehrssektor GroRbritanniens stark
zugenommen hat - von 766 Mio. Litern
im Jahr 2013 auf 955 Mio. Liter in 2014
(vorldufige Zahlen). Demgegeniiber
ist der Bioethanolverbrauch im
Verkehrssektor praktisch gleich
geblieben - 819 Mio. Liter im Jahr
2013 gegeniiber 812 Mio. Litern in
2014 (vorldaufige Zahlen). In punkto
Volumen ist der Verbrauch um 11,5 %
gestiegen (24,7 % bei Biodiesel und ein
Rickgang um 0,9 % bei Bioethanol).
Die Biokraftstoff-Beimischungsquote
nach Volumen lag im Verkehrssektor
2014 Schdtzungen zufolge bei 3,9 %
und damit 0,3 Prozentpunkte héher
(die jeweiligen Beimischungsquoten
sind 3,4 % fiir Biodiesel und 4,6 % fir
Bioethanol). Tabelle 2 und 3 zeigen
den Verbrauch nach Umrechnung
der DECC-Daten durch EurObserv’ER
in Energiedquivalent. Danach lag
dieser Wert 2014 bei 1.160.003 Tonnen
Oldaquivalent, was einem Anstieg von

im Verkehrssektor der

Europdischen Union nach Art des Biokraftstoffs

1%

Biogas

79,7%

Biodiesel

Quelle: EurObserv’ER 2015.

0,2%
Andere

/ 19,1%

Bioethanol
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Die Beta Renewables Fabrik in Crescentino
(Italien), 2013 in Auftrag gegeben, war mit 80
Millionen Liter Bioethanol pro Jahr, der erste

kommerzielle Produzent von Biokraftstoff der

zweiten Generationen in Europa.

14,4 % entspricht.

Obwohl der Verbrauchsanstieg in GroR-
britannien betrdchtlich erscheint, ist
er hinsichtlich der Beimischungsquote
noch weit von dem Richtlinienziel
entfernt, das den Anteil erneuerba-
rer Energien am Energieverbrauch im
Verkehrssektor auf 10 % festlegt. Die
umstrittenen Vorschldge vonseiten der
Organe der Europdischen Union (Kom-
mission, Rat und Parlament), den iLUC-
Effekt zu berlicksichtigen und die Bei-
mischungsquote fiir Agrarkraftstoffe
zu begrenzen, veranlasste die britische
Regierung dazu, die obligatorische Bei-
mischungsquote unter den Rahmenbe-
dingungen der RTFO (Verordnung fir
erneuerbare Kraftstoffe im Verkehrs-
bereich) nicht weiter anzuheben. Das
Land, das diesen Mechanismus bereits
seit iber sechs Jahren implementiert,
hat die Beimischungsquote fiir den Zei-
traum vom 15. April 2014 bis 14. April
2015 daher auf 4,75 % (also den gleichen
Anteil wie im Vorjahr) begrenzt. Dabei
istallerdings zu beachten, dass sich die
Differenz zwischen der Beimischungs-

quote nach Volumen der RTFO und der
Beimischungsquote fiir das Kalender-
jahr, auch wenn die Zeitradume nicht
exakt ibereinstimmen,aufdiedoppelte
Beriicksichtigung von Biokraftstoffen
aus Abfdllen (insbesondere Frittierdl)
und nichtlandwirtschaftlichen Rohma-
terialien zurlickfiithren lasst. Die Bio-
kraftstoffbranche, und insbesondere
der britische Wirtschaftsverband NFU
(National Farmers’ Union), hoffen, dass
die an der Richtlinie fiir Erneuerbare
Energien und der Richtlinie iber die
Qualitdt von Kraftstoffen (siehe oben)
vorgenommenen Prdzisierungen die
Regierung schon bald dazu veranlassen
werden, die Beimischungsquoten zu
tiberarbeiten, sodass sich diese mit den
Zielen der europdischen Richtlinie fir
2020 decken.

Verbrauch in Deutschland steigt
leicht an

Der Biokraftstoffverbrauch in
Deutschlandhatsichnacheinemstarken
Rickgang zwischen 2012 und 2013

wieder leichterholt.Vorldufige Angaben
von AGEE-Stat, der Arbeitsgruppe fir
Erneuerbare-Energien-Statistik des
Bundesministeriums fiir Wirtschaft
und Energie, geben fiir den deutschen
StraBen- und Schienenverkehr
(ausschlieBlich Landwirtschaft
und Militar) fir das Jahr 2014 einen
Verbrauch von 3.430.000 Tonnen
Biokraftstoff an (2.159.000 Tonnen
Biodiesel, 1.229.000 Tonnen Bioethanol,
36.000 Tonnen Biogaskraftstoff und
6.000 Tonnen reines Pflanzendl). Im
Jahr 2013 lag der Verbrauch noch bei
3.305.000 Tonnen (2.063.000 Tonnen
Biodiesel, 1.206.000 Tonnen Bioethanol,
35.000 Tonnen Biogas und 1.000
Tonnen Pflanzendl). Nach Umrechnung
dieser Verbrauchsangaben in
Energiedquivalentedurch EurObserv’ER
liegt der Gesamtverbrauch in
Deutschland 2014 bei 2.748.831 Tonnen
Olaquivalent - ein Anstieg von 4 %
gegeniiber 2013 (2.643.548 Tonnen
Olaquivalentimjahr2013).Dievorlaufige
Beimischungsquote der AGEE-Stat in
Energiegehalt wird fiir 2014 auf 5,3 %

geschdtzt, gegeniibers,2%imJahr2013.
Die offizielle Beimischungsquote lag
von 2010 bis 2014 bei 6,25 %, bezieht
jedoch eine doppelte Beriicksichtigung
mit ein (weshalb sich diese Zahl nicht
direkt mitdens5,3%flir2014vergleichen
ldsst).
EinneuesSystem,dasaufeinerQuotefir
dieVerringerung der Treibhausgasemis-
sionen fir Diesel- und Ottokraftstoffe
basiert, ist seit 2015 in Kraft und wird
die Biokraftstoffnutzung indirekt
ankurbeln. Im Jahr 2015 und 2016 sollte
der TreibhausgasausstoR um 3 %, ab
2017 dann um 4,5 % und ab 2020 um 7
% sinken. Dieses neue System spiegelt
Deutschlands Entschlossenheit wieder,
die Entwicklung von Biokraftstoffen
der zweiten und dritten Generation mit
einem wesentlich geringeren Treibhaus-
gasausstoll voranzutreiben.

SCHWIERIGES MARKTUMFELD
FUR DIE INDUSTRIE

Neuere Schdtzungen von ePURE, dem
Verband zum Schutz der Interessen der
EU-Bioethanolhersteller,zeigen,dassdie
Produktion von Bioethanol in der EU in
den vergangenen Jahren kontinuierlich
zugenommen hat. ePure weist jedoch
darauf hin, dass diese Daten unvoll-
stdndig sind, da sie neben den Daten
der Roquette-Gruppe ausschlieBlich die
Erzeugungsdaten (oder Kapazitdten)
von Verbandsmitgliedern beinhalten,
d. h. etwa 90 % der EU-Bioethanolpro-
duktion. Die Daten zeigen, dass sich
die Bioethanolproduktion 2012 nach
einem Rickgang im Jahr 2011 (um mehr
als 20,9 % von 2009 bis 2010 und mehr
als 3 % von 2010 bis 2011) schrittweise
erholt hat und 2013 (mit tiber 11,3 %)
sowie 2014 (mit iber 12,7 %) erneut ein
zweistelliges Wachstum verzeichnen
konnte. Sie stieg von 5.246 Mio. Litern
in 2012 auf 5.841 Mio. Liter in 2013 und
weiter auf 6.582 Mio. Liter im Jahr 2014.
Der GroRteil dieses Bioethanols wird fiir
denEinsatzals Kraftstoff bereitgestellt,
wobei ePURE den Anteil fiir 2014 auf 85,3
% (5.617 Mio. Liter) schatzt, verglichen
mit 85,5 % (4.993 Mio. Liter) im Jahr 2013.
Teile der Ethanolproduktion werden

zudem fir den industriellen Einsatz in
der Chemie-, Pharmazie- und Kosme-
tikbranche (2014 insgesamt 7,3 % bzw.
479 Mio. Liter), aber auch fiir die Leben-
smittelverarbeitung (2014 insgesamt
7,4 % bzw. 486 Mio. Liter) bereitgestellt.
Dariiber hinaus ist zu beriicksichtigen,
dass die Produktionsdaten auf einen
Anstieg im europdischen Verbrauch hin-
deuten, der aus den vorldufigen Daten
von EurObserv’ER nicht ersichtlich ist.
Eine mogliche Ursache dafiir kénnte ein
Rickgang europdischer Importe von
Bioethanol-Kraftstoff sein.

Die EU-weiten Produktionskapazitdten
fir Ethanol sind schrittweise gestiegen
(2010 und 2011 waren sie stabil, bis 2013
sind sie gestiegen und 2014 waren sie
erneut stabil). Die Kapazitdt stieg 2014
auf 7.777 Mio. Liter (7.702 Mio. Liter im
Jahr 2013), woraus sich fir das Jahr 2014
fur die Bioethanol-Produktionskapa-
zitdten EU-weit ein Nutzungsgrad von
84,6 % ergibt.

Die ePure-Statistiken fiir 2014 zeigen,
dass 12.813.000 Tonnen Agrarrohs-
toffe umgewandelt wurden, und zwar
5.400.000 Tonnen Mais, 4.264.000 Tonnen
Weizen, 910.000 Tonnen andere Getrei-
dearten, 2.207.000 Tonnen Zuckerriiben
(Zuckerdquivalent) und 32.000 Tonnen
anderer, nicht spezifizierter Rohstoffe).

2014 wareinschlechtes)ahrfirdieeuro-
pdische Bioethanolindustrie (die Haup-
takteure finden sich in Tabelle 4), die
sich aufgrund des deutlich gesunkenen
Marktpreises fir Ethanol fallenden Pro-
fiten gegeniiber sah. Nach Angaben des
Zuckerherstellers Tereos ist der Etha-
nolpreis in Europa (,Rotterdamer FOB-
Preis“) im Vergleich zum vorhergehen-
den Geschaftsjahr um durchschnittlich
16 % gefallen. Die sinkenden Ethanol-
preise sind vor allem auf die niedrige
Nachfrage auf dem globalen Olmarkt
sowie auf ein Uberangebot auf dem
europdischen Markt zuriickzufiihren.

Der Konzernumsatz der Tereos-Gruppe
ist 2014/2015 (Stichtag 31. Mdrz) von
4.697 Mio. Euro in 2013/2014 auf
4.300 Mio. Euro gefallen; im gleichen
Zeitraum ist der Nettogewinn um das
Zehnfache von 176 auf 17 Mio. Euro

(!) zuriickgegangen. Die Gruppe fihrt
diese Entwicklung auf eine extrem
unginstige Marktlage zuriick -
hauptsdchlichin Europa, wo die Zucker-
und Ethanolpreise weiterhin riicklaufig
sind. Dies steht im Widerspruch zum
starken Anstieg (um 16,5 %) bei der
Alkohol- und Ethanolproduktion, d. h.
1,9 Mio. m3 (1,9 Mrd. Liter). Statistiken
zur Bioethanol-Kraftstoffproduktion
lieBen sich im Jahresbericht von Tereos
nicht finden.

Frankreich, Tschechien und Rumanien
hatten in den vergangenen finf Jah-
ren einen Gberdurchschnittlich hohen
Ribenertrag, mit der sich die schnell
gestiegene Ethanolproduktion erkldren
ldsst.

In Deutschland konnte CropEnergies,
ein Bioethanolhersteller und
Tochterunternehmen des deutschen
Zuckerraffineriebetreibers Stidzucker,
seine Produktion ebenfalls steigern, sah
sich jedoch ebenfalls mit den fallenden
Bioethanolpreisen konfrontiert.
Das Unternehmen produzierte mit
1.056.000 m3 erstmals mehrals 1 Mio. m3
Bioethanol, verglichen mit 884.000 m3
im Vorjahr. Die vier Anlagen der Gruppe
inDeutschland, Belgien, GroRbritannien
und Frankreich kommen auf eine
jahrliche Gesamtproduktionskapazitat
von 1.2 Mio. m3 Bioethanol. Dieser
starke Produktionsanstieg erkldrt
den gestiegenen Umsatz. Dieser stieg
fiir das Geschaftsjahr 2014/2015 um 6
% bzw. 827 Mio. Euro, verglichen mit
780 Mio. Euro im vorangegangenen
Geschdftsjahr 2013/2014. Der Preis fir
die Rohmaterialien blieb trotz der sehr
niedrigen Bioethanolpreise jedoch
gleich und wirkte sich somit negativ
auf die Profite des Unternehmens
aus. Die voriibergehende SchlieRung
der Produktionsanlage Wilton in
GroRbritannien fihrte zu einer
weiteren Erhéhung der Verluste auf
insgesamt 58 Mio. Euro. Demgegeniiber
steht ein Gewinn von 12 Mio. Euro im
vorangegangenen Geschdftsjahr.
Obwohl die Bioethanolpreise niedriger
sind als erwartet, rechnet CropEnergies
in der ndchsten Saison mit einer
Stabilisierung seiner Einnahmen.
Dabei setzt das Unternehmen
hauptsdchlich auf eine Ausweitung der



Alkoholproduktion in seiner Anlage in
Zeitz (zur Verwendung in Pharmazie,
Chemie und Kosmetik). CropEnergies
merkt auBerdem an, dass die
Bioethanolpreise trotz einer leichten
Stabilisierung zum Jahresbeginn
weiterhin starken Schwankungen
unterworfen sind. Das Unternehmen
geht davon aus,dass mit dem Beschluss
des Europdischen Parlaments, die
Richtlinie fir Erneuerbare Energien
nachzubessern, die Unsicherheiten am
Markt beseitigt werden und Bioethanol
in Zukunft eine groRere Rolle spielen
wird, vor allem durch die Entwicklung
von E1o-Kraftstoff.

Zum Zeitpunkt der Veroffentlichung
dieses Barometers, lagen die Daten des
EBB (European Biodiesel Board), des
europdischen Branchenverbandes zur
Forderungeuropdischen Biodiesels, zur
Biodieselproduktion im Jahr 2014 noch
nicht vor. Fiir das Jahr 2013 schatzte

Tabelle Nr.’4

der EBB die Produktionsmenge in der
Europdischen Union auf 10.367.000
Tonnen (+5%), d. h.ein Anstiegum 16,1 %
gegeniiber 2012. Die Indikatoren lassen
vermuten, dass sich der europdische
Biodieselverbrauch zu Lasten von
Exportenerhdhte.Imvergangenen Mdrz
gab der Hafen Rotterdam, die groRte
europdische Biokraftstoff-Plattform,
an, dass daseingegangene Volumen bei
Biodiesel 2013 um 1,1 Mio. Tonnen auf
700.000 Tonnen im Jahr 2014 gefallen
ist. Der Hafen erklart den Riickgang
mit der Einfihrung zusdtzlicher
Einfuhr- und Antidumping-Zélle, die
Biodiesel-Importen aus Indonesien und
Argentinien entgegenwirken sollen. Die
allgemeine Einschdtzungdes Hafens ist,
dass Europa sich zunehmend zu einem
Binnenmarktfir Biodiesel entwickelt.In
dem Kommuniqué heillt es weiter, dass
der Importriickgang dem europdischen
Binnenmarkt neue Moglichkeiten
er6ffnet habe und dass Biodiesel-
Produktionskapazitdten in Rotterdam
wieder in Betrieb gesetzt worden
seien. Dieser Wandel wird, sofern er

sichdenn bestdtigt, fiir die europdische
Biodieselindustrie ein Schritt in die
richtige Richtung sein. Die chronische
Uberkapazitit ist jedoch weiterhin
vorhanden und die EBB beziffert die
Biodiesel-Produktionskapazitdten der
EuropdischenUnionfiirdas)ahr2o014mit
23.093.000 Tonnen (24.216.000 Tonnen
im Jahr2013),d.h. etwas weniger als das
Doppelte des EU-weiten Verbrauchs.
Etliche Anlagen wurden daher fir
mehrere Jahre stillgelegt.

Die Olkonzerne dringen weiterhin in
denBiokraftstoffmarktvorund gehéren
teilweise bereits zu den groRten Biodie-
selproduzenten (siehe Tabelles). Die fin-
nische Erdélfirma Neste (ehemals Neste
Oil) gehért zu den fiihrenden Kraften in
der Branche. 2007 nahm ihre erste Bio-
dieselanlage (vom Typ NExBTL) mit einer
Kapazitdtvon 190.000 Tonnenin Porvoo
(Finnland) den Betrieb auf, gefolgt von

in Europa im Jahr 2014* (in Millionen Liter)

Abengoa

BioEnergie Spanien

Crop Energies Deutschland

Tereos Frankreich
Cristanol Frankreich
Vivergo GroRbritannien
Agrana Osterreich
Verbio Deutschland
Agroetanol Schweden

Spanien (3), Niederlande (1),
Frankreich (1)

Deutschland (1), Belgien (1),

Frankreich (1), GroBbritannien

(1)

Frankreich (6), Tsch. Republik (3),
Belgien (1), GroRbritannien (1)

Frankreich (4)

GroRbritannien (1)

Osterreich (1), Ungarn (1- 50 %)

Deutschland (2)

Schweden (1)

Hinweis: In Europa nutzt keine Ethanolanlage die Zuckerriiben direkt. Es wird Zuckersaft weiterverarbeitet, auch bekannt als Sirup oder Melasse.

Gerste, Weizen, Mais,

128 Siedlungsabfille
1200 Zuckersaft, Weizen,
Mais, Triticale

1260 Zuckersaft, Weizen
550 Zuckersaft, Weizen
420 Weizen
420 Weizen, Mais
340 Getreide
250 Weizen

einer dhnlich dimensionierten zweiten
Anlage am gleichen Standort im Jahr
2009. 2011 nahm das Unternehmen die
groRte Bioraffinerie Europas (800.000
Tonnen) in Rotterdam in Betrieb. Dar-
berhinaus besitzt es eine dhnlich groRe
Anlage in Singapur und kommt nach
eigenen Angaben auf eine weltweite

Tabelle Nr.° 5

Gesamtproduktionskapazitdt von fast
2 Mio. Tonnen. Das Unternehmen plant,
seine Kapazitdten bis 2015 auf 2,3 Mio.
Tonnen und bis Ende 2016 weiter auf 2,6
Mio. Tonnen auszubauen.

Neste sieht sich als weltweit groBter
Produzentvon Biodiesel und als fiihren-
der Hersteller von Biodiesel aus Abfdl-

ciano biotech gmbh

len und Reststoffen (Frittierdl, tierische
Fette, Fischtran, Pflanzendl, Raffine-
rieriickstdnde etc.) auf globaler Ebene.
Fir das Jahr 2014 gab der Konzern an,
1,3 Mio. Tonnen Biodiesel aus Abfdllen
gewonnen zu haben. Diese Rohmate-

in Europa im Jahr 2014* (in Tonnen)

Avril (formerly Sofipetrol) Frankreich Fr?;:;rai)c,%('s?é:_:?:;c(:)lla;jg(?l’rﬁ; 2700000
Neste Oil Finnland Finnland (2), Niederlande (1) 1180000
ADM Biodiesel Deutschland Deutschland (3) 975000
Infinita (Musim Mas) Spanien Spanien (2) 600 000
Marseglia Group (talGreenoll - yq;jiqn italien (2 560000
Verbio AG Deutschland Deutschland (2) 450000
Eni Italien Italien (1) 300000
Petrotec Deutschland Deutschland (2), Spanien (1) 185000
Quelle: EurObserv’ER 2015.
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rialien machen 62 % der von Neste im
Jahr 2014 genutzten nachwachsenden
Rohstoffe aus (2013 bei 52 % und 2012
bei 35 %). Der Anteil von Pflanzendl (im
Wesentlichen Palmél), das als Rohstoff
dient, fiel in den letzten Jahren erhe-
blich und machte 2014 nur 38 % aus (47
% im Jahr 2013 und 35 % in 2012).

Andere Erdélfirmen ziehen nach. Total
aus Frankreich und Eni aus Italien
gaben bekannt, jeweils eine ihrer
Olraffinerieanlagen zu Biodiesel-
Produktionsanlagen umriisten zu
wollen. Diese Entscheidung ist vor
allem in der Notwendigkeit, die

Enzymatische Hydrolyse innerhalb
des Futurol Projektes in Frankreich,
das ein neues Verfahren,
Technologien und Produkte

(Enzyme und Hefen) fiir die
Produktion von Biokraftstoffen der
Zweiten Generation auf den Markt
bringen will.
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Raffinationskapazitdt zu verringern,
Entlassungen aufgrund von
AnlagenschlieBungen zu begrenzen
und Kraftstoff-Marktanteile
zuriickzugewinnen, begriindet.

Im Oktober verkiindete Eni, das im Juni
2014 seine neue HVO-Biodiesel-Raffine-
rieanlage (HVO: hydriertes Pflanzenél
-Hydrogenated Vegetable Oil) miteiner
Kapazitdtvon300.000Tonnenanseinem
Raffineriestandort in Venedig (Porto
Marghera) in Betrieb genommen hatte,
seine Pldne zur Umristung seiner zwei-
ten Raffinerieanlage bei Gela auf Sizi-
lien, die eine Produktionskapazitdt von

750.000 Tonnen HVO-Biodiesel haben
wird.

Am 16. April 2015 gab Total bekannt, 200
Mio. Euro in die Umriistung ihrer Raf-
finerieanlage La Méde in Dunkerque
(Dinkirchen) investieren zu wollen, um
die erste Bioraffinerie Frankreichs zu
etablieren. Die Anlage soll laut Presse-
mitteilung der Gruppe eine Kapazitdt
von 500.000 Tonnen haben und HVO-
Biodiesel durch Raffination von Altdl
und Pflanzendl herstellen. Anlass zu
dieser Entscheidung, so die Gruppe, sei
der Gesetzesentwurf zum Umstieg auf
griine Energien und die darin geplante
Erhohung des Biokraftstoffanteils von
etwa 7,7 % im Jahr 2014 auf 15 % im Jahr
2030.

Wie bereits erwdhnt, wurden diese
Entscheidungen getroffen, wahrend
groRBe Teile der europdischen
Kapazitdten aufgrund mangelnder
Nachfrage stillgelegt wurden. Trotz
dieses schwierigen Umfelds wollen die
Erdolfirmen ebenfalls von der europa-
weit stark gestiegenen Nachfrage
nach Biodiesel aus Altél und tierischen
Fetten profitieren - ein durch doppelte
Beriicksichtigung beglinstigter Markt,
der nicht den restriktiven MaRnahmen
der EU unterliegt (diese Malnahmen
kénnen landerspezifisch sein). Die
Positionierung der Olkonzerne auf
dem Biokraftstoffmarkt ist aufgrund
schrumpfender Marktanteile bei
den Kraftfahrzeugkraftstoffen
nachvollziehbar.

Die Ankiindigung von TOTAL versetzte
dem franzosischen Verband der Erzeu-
ger von Olsaaten und EiweiRpflanzen
(FOP) einen Schlag, da sie verheerende
Auswirkungen mit sich bringen kénnte.
Die Erzeuger rechnen damit, dassin der
AnlageLaMéde nebenAltdlim Wesentli-
chen Palmol zum Einsatz kommen wird,
das nichtin Frankreich produziert wird.
Weiterhin weisen sie darauf hin, dass
die franzosischen Akteure der Biodie-
selbranche erst kiirzlich eine Phase der
Umstrukturierung hinter sich gebracht
haben, die es ihnen erméglichte, die

jeweiligen Anteilen (Biodiesel, Bioethanol, Biogas, andere)

@ 400 km
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Grafik Nr.°3

*mit den Fahrplinen der NREAP (Nationale Aktionspldne fiir Erneuer-

bare Energie) (in Tsd. Tonnen Oldquivalent)

NREAP Biodiesel
NREAP Bioethanol

I NREAP Andere Biokraftstoffe P

. Derzeitiger Trend*
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Quelle: EurObserv’ER 2015.

Kapazitdten an die Marktanforderun-
gen anzupassen.

Im Januar 2015 gab es eine Neuaus-
richtungderfranzosischenPflanzendlin-
dustrie: Die Gruppe Sofiproteol erhielt
eine neue Fithrung und wurde zur Avril-
Gruppe(vonderdie FOP beschrankt haf-
tender Teilhaber ist). Die Gruppe, ein
franzésischer Agrarindustriegigant, ist
unter der Handelsmarke Diester euro-
paweiter Branchenfiihrer fiir Biodiesel
aus Olsaaten und wichtigstes Unter-
nehmen in der Olsaatenverarbeitung
und der Herstellung von Speisedlen
(Lesieur, Puget, und andere Marken).
Ende 2013 sah sie sich gezwungen,
ihre Produktionsanlagen Capelle-la-
Grande (Nord) und Venette (Oise) sowie
die Saipol-Zerkleinerungsanlage am
Standort Venette zu schlieRen. Die Pro-
duktionskapazitdten der Avril-Gruppe
verringerten sich im Zuge dessen von
3 Mio. Tonnen im Jahr 2013 auf 2,7 Mio.
Tonnen in 2014. Avril konnte 2014 einen

Umsatz von 6.455 Mio. Euro erzielen
(7.049 Mio. in 2013) und beschéftigte
zum 31. Mdrz 2015 7.200 Mitarbeiter in
insgesamt 22 Landern.

Der Kompromisstext, der vom Euro-
pdischen Parlament verabschiedet
wurde und fir fortschrittliche Bio-
kraftstoffe eine unverbindliche Beimis-
chungsquote von mindestens 0,5 % bis
2020 festlegt, ist ein groRer Fortschritt
fir die Branche. Auch wenn das Ziel im
Vergleich zu der vom Parlament urs-
priinglich empfohlenen Mindestbeimis-
chungsquotevon 2,5 % eher bescheiden
erscheinen mag, schafft diese Textfas-
sung letztlich grundlegende Regeln
fiir einen gesetzlichen Rahmen, auf die
sich die Industrie fir Biokraftstoffe
der zweiten Generation stiitzen kann.
Sobald die Fassung endgiiltig gebilligt
wird, bleiben den Mitgliedsstaaten
effektivi8 Monate (bis 2017), um eigene
verbindliche Beimischungsquoten auf
nationaler Ebene festzulegen. Diese
nationalen Beschlisse werden mégli-
chenlnvestoren,diebislang noch hdufig
in Biokraftstoffe der ersten Generation
investierten, dann endlich die langfris-
tige Planungssicherheit geben, die sie
fir Investitionen in Biokraftstoffe der
zweiten Generation bendétigen.

Bislang wurden viele Demonstra-
tionsprojekte, die auf die Errichtung
kommerziell tragfdhiger Anlagen abzie-
len, durch nationale Programme, wie
Oseo in Frankreich, oder durch euro-
pdische Forderprogramme, wie NER 300,
finanziert. Bei den Projekten zur Pro-
duktionvonLignozelluloseethanol wird
zwischen biochemischen Verfahren,
die eine Vorbehandlung zum Trennen
der einzelnen Bestandteile (Zellulose,
Hemizellulose und Lignin) beinhalten,
und enzymatischer Hydrolyse der Zel-
lulose unterschieden. Einige dieser
Projekte sind im Folgenden genannt
(die Liste ist unvollstdndig): die Futu-
rol-Projekte, entwickelt von Procethol
2G; die Projekte Biolife und Gometha,
entwickelt von Chetex Italia; und das
LED-Projekt, finanziert von Abengoa.
Der fiir Dieselfahrzeuge am hdufigsten

vorgesehene Zellulose-Biokraftstoff ist
BtL (Biomass to Liquid), dessen Herstel-
lung einen Vergaser und eine Fischer-
Tropsch-Syntheseanlage miteinander
kombiniert. Beispiele fiir BtL-Projekte
sind Ajos BtL, entwickelt von Forest
BtL; Stracel BtL, entwickelt von UPM
Kymene; und Syndiese, entwickelt von
CEA, Air Liquide und CNIM. Die Euro-
pdische Kommissionunterstiitzt zudem
auch Biokraftstoff-Projekte, die Algen
als Rohmaterial verwenden, darunter
Biofat, All-Gas und InteSusal.
InEuropawurde mit BetaRenewablesin
Crescentino,ltalien,imjahr2o013dieerste
industrielle Anlage fuir Biokraftstoff der
zweiten Generation (Zellulose-Ethanol)
mit einer Produktionskapazitdt von
80 Mio. Litern in Betrieb genommen.
Als Rohmaterialien fiir das Bioethanol
kommen Reis, Weizen und Pfahlrohr
(eine hochwiichsige krautige Rohrp-
flanze, auch Riesenschilf genannt) zum
Einsatz. UPM Biofuel, ein Tochterunter-
nehmenvon UPM,dem weltweit fiihren-
den Hersteller von Papierzellstoff mit
Sitzin Finnland, hat am 12. Januar 2015
als erstes Unternehmen eine Anlage
inindustriellem MaBstab zur Herstel-
lung von Biodiesel aus Forstabfdllen in
Betrieb genommen. Die Lappeenranta-
Bioraffinerie hat Investitionen in Hohe
von 175 Mio. Euro verschlungen und hat
eine Produktionskapazitdt von 100.000
Tonnen (was 120 Mio. Litern entspricht).
Sie befindet sich am gleichen Standort
wie UPMs Papierzellstoff-Anlage Kau-
kas. Dieser Biodiesel, auch bekannt als
UPM BioVerno, wird aus rohem Tallél,
einem Abfallprodukt der Zellstoffpro-
duktion, produziert. Derartige Anlagen
imindustriellen MaRstabsindin Europa
jedoch die Ausnahme. Das Fehlen
gesetzlicher Rahmenbedingungen, die
die Entwicklung von Biokraftstoffen
der zweiten Generation in Europa len-
ken, hatte bislang zur Folge, dass die
Investitionen, die fireineumfangreiche
Industrialisierung notig waren, eher
verhalten ausfielen.

Mit der Implementierung des neuen
gesetzlichen Rahmens sollte sich diese
Situation dndern und dazu fiihren, dass
neue Bauprojekte angekiindigt wer-
den. Biochemtex und Beta Renewables
gaben bekannt, einen Vertrag mit Ener-
gochemicaSE (iberdenBaueinerAnlage
in Strazske, Slowakei, unterzeichnet

zu haben. Diese Anlage wird eine jdhr-
liche Produktionskapazitdt von 55.000
Tonnen haben und Zellulose-Ethanol
aus Non-Food-Biomasse produzieren.
FertigstellungundInbetriebnahmesind
fir die erste Jahreshdlfte 2017 geplant.
Biochemtex gehort mittlerweile zu den
fihrendenKrafteninderZellulose-Etha-
nol-Branche. 2014 gab es die ,,GranBio -
Bioflex 1“ in Brasilien in Auftrag - eine
Anlage, die mit dem gleichen Verfahren
arbeitetundeine Produktionskapazitdt
von 82 Mio. Litern haben soll.

IIn den USA ging die Entwicklung der
Biokraftstoffe der zweiten Genera-
tion schneller voran als in Europa und
mehrere industrielle Anlagen haben
unldngst mit der Produktion begon-
nen.Im Juni 2013 nahm Ineos Bio seine
erste 30-Millionen-Liter-Anlage zur
Produktion von Zellulose-Ethanol in
Betrieb - das Projekt Vero Beach in
Florida, auch bekanntals ,Indian River
BioEnergy Center“. Im September des
Folgejahres 2014 wurde das Projekt
LibertymiteinerProduktionskapazitdt
von 75 Mio. Liter Zellulose-Ethanol in
Emmetsburg, lowa, in Betrieb genom-
men.DieAnlage, die tdaglich 779 Tonnen
Biomasse verarbeiten wird, gehort zu
POET-DSM Advanced Biofuels, einem
gemeinsamen Tochterunternehmen
von POET aus den USA und Royal DSM
aus den Niederlanden. Einen Monat
spdter, im Oktober 2014, nahm Aben-
goa aus Spanien seine erste Zellulose-
Ethanol-Anlage in Hugoton, Kansas,
in Betrieb - sieben Jahre nach Inbe-
triebnahme seiner ersten Pilotanlage
in York, Pennsylvania. Die Anlage in
Hugoton kostete 685 Mio. USD und hat
eine Produktionskapazitdt von 95 Mio.
Litern. Sie wird 350.000 Tonnen Bio-
masse, vorwiegend Ernteriickstdnde,
jahrlichverarbeiten.Als Hauptrohstoff
kommt Maisstroh zum Einsatz (etwa
80 %); den Rest bilden Weizenstroh,
Sorghumstoppelund Rutenhirse. Dari-
ber hinaus wird die Anlage Strom (21
MW) aus Ligninfeststoffen erzeugen,
die beim Umwandlungsprozess ents-
tehen. DuPonts Zellulose-Ethanol-



Produktionsanlage ,DuPont Nevada
CE“ - eine Anlage mit 114 Mio. Litern
-dirfteinKirzein Nevadaden Betrieb
aufnehmen.

Die Beimischungsquoten in den USA
unterscheidensich je nach Art des Bio-
kraftstoffs, was vor allem dazu dient,
denAufbauvonzZellulose-Biokraftstoff
zu fordern. Am 29. Mai 2015 wurden
von der US-Umweltschutzbehorde
(EPA) neue Beimischungsquoten fir
Zellulose-Biokraftstoffvorgeschlagen.
Sie sollen von umgerechnet 125 Mio.
Litern im Jahr 2014 auf 401 Mio. Liter
in 2015 und weiter auf 780 Mio. Liter
in 2016 steigen. Bis zum 27. Juli kénnen
die Interessengruppen iiber diese Vor-
schldge verhandeln. Den Stichtag fir
die Ausarbeitung der Einheitsbeimis-
chungsquoten legte die EPA auf den
30. November.

Laut dem E2 Environmental Entrepre-
neurs’ Bericht von 2014 lag die Zellu-
lose-Ethanol-Produktionskapazitat
Nordamerikas (USA und Kanada) im
Jahr 2014 bereits bei umgerechnet
etwa 218 Mio. Liter und sollte bis Ende
2017 auf 689-815 Liter ansteigen.

DIE ZIELE FUR 2020 SIND
NOCH ERREICHBAR

Die drei Jahre, die es gedauert hat, um
zu erreichen, dass der iLUC-Effekt als
Faktor beriicksichtigt wird, verzoger-
tendie Entwicklung der Biokraftstoffe
und fihrten dazu, dass deren Zuwachs
hinterden Zielender Richtlinie zuriick-
blieb. Obwohl die Biokraftstoffe der
ersten Generation das Hauptziel der
Reform waren, fihrten die regulato-
rischen Unsicherheiten auch zu einer
gebremsten Entwicklung bei den Bio-
kraftstoffen der zweiten Generation.
Verzégerungen beider Entscheidungs-
findungundinsbesondere beider Fest-
legung der Beimischungsquoten fir
2020, fihrten tendenziell dazu, dass
die unternommenen Anstrengungen,
den Investoren im fortgeschrittenen
Biokraftstoff-Bereich langfristige Pla-
nungssicherheit bieten zu kénnen,
zunichtegemacht wurden - besonders
auch, da groBe Investitionsprojekte
von der Branche fir Biokraftstoffe der
ersten Generation unterstiitzt wur-
den. Infolgedessen kann das 10%-Ziel
fir erneuerbare Energien im Verkehrs-
sektor zwar immer noch erreicht wer-
den, hdngt jetzt aber starker denn je

von der politischen Entschlossenheit
der einzelnen Ldnder ab. Die EurOb-
serv’ER Prognose fiir 2020 spiegelt die-
sen Trend der letzten zwei Jahre nicht
wieder, sondern geht von einer effek-
tiven Biodiesel-Beimischungsquote
vonrund 8 % aus.
Agrarkraftstoffistdavon,inwirtschaft-
licher Hinsicht, weniger betroffen, da
die Produktionskapazitdten die Anfor-
derungen lbersteigen und sich daher
schnell an die Obergrenze, die bis 2020
auf 7 % festgesetzt wurde, anpassen
kénnen. Auch Biokraftstoffe aus Altol
und tierischen Fetten (bei der Ober-
grenze nicht beriicksichtigt) sind wen-
iger stark betroffen

. Aufgrund der vorteilhaften doppel-
ten Berticksichtigung des Energiege-
halts blihte deren Produktion in den
letzten Jahren auf. Die Ankiindigung
der Olkonzerne, neue Produktionsan-
lagen schaffenzuwollen, wirdden Pro-
duktionsanstieg weiter vorantreiben.
Ob es den Mitgliedsstaaten moglich
sein wird, ihre Ziele mithilfe
»fortschrittlicher“ Biokraftstoffe und
durch ,erneuerbare“ Elektromobilitat

(die Lander kénnen sich fiir eine der
beiden Optionen entscheiden) zu
erreichen, ldsstsichjedoch nurschwer
beurteilen, obwohl auch diese von
einer besonderen Beriicksichtigung
in den Verbrauchszielberechnungen
profitieren. Man muss beachten,
dass der Verbrauch fortschrittlicher
Biokraftstoffe deren doppeltem
Energiegehalt entspricht (Anhang IX
wurde dem Text beigefiigt, der in Teil
Afestlegt, welche Rohmaterialien sich
fir eine doppelte Berlicksichtigung
qualifizieren). Darliber hinaus gibt die
neueFassungauchderElektrofahrzeug-
Branche weiteren Auftrieb. Deren
Verbrauch aus erneuerbaren Energien
wird nunmehr mitdem Fiinffachen des
Energiegehalts des Beitragsvon Strom
aus erneuerbaren Energiequellen
gleichgesetzt - gegeniiber dem Faktor
von 2,5 in der urspriinglichen Fassung
der Richtlinie. Beim Verbrauch von
Strom aus erneuerbaren Energien im
Schienenverkehrhatsichjedoch nichts
verdndert. Dieser wird weiterhin mit
einem Faktorvon 2,5 beriicksichtigt.

Bei fortschrittlichen Biokraftstoffen
auf Zellulose-Basis miissen die Ldn-
der, die an der Produktion interessiert
sind, dem Beispiel Italiens folgen und
schnellstmdéglich einen gesetzlichen
Rahmen schaffen. Die USA haben
Europain diesem Bereich hinsichtlich
Projektanzahl und erzielter Erfolge
bereits den Rang abgelaufen. Wenn
Europa auch in Zukunft wettbewerbs-
fdahig bleiben und sein Know-how ins
Ausland exportieren will, muss es die
Industrialisierung als vordringliche
Angelegenheit angehen. Projekte, die
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im Laufe der ndchsten zwei bis drei
Jahre angekiindigt werden, tragen
voraussichtlich auch zu den Zielen fir
2020 bei.

Die Europdische Kommission mochte
ihre Anstrengungen nunmehr auf
diese zwei Themenfelder - alterna-
tive Kraftstoffe und E-Mobilitdat -
konzentrieren. Am 25. Februar 2015
legte sie ein Strategiepapier zur
Schaffung einer Energieunion vor, das
die Ausarbeitung einer ,Rahmenstra-
tegie fiir eine krisenfeste Energieu-
nion mit einer zukunftsorientierten
Klimaschutzstrategie“ vorsieht. Eine
der 15 Mafnahmen umfasst die Ums-
tellung auf CO2-arme Technologien im
Verkehrssektor, wobeidie Kommission
weitere MaRnahmen ergreifen wird,
um die geeigneten Marktbedingungen
fir eine starkere Verbreitung alterna-
tiver Kraftstoffe zu schaffen und eine
schnellere Umstellung auf elektrische
Straenfahrzeuge und andere Trans-
portmittel zu fordern. Wie die Euro-
pdische Kommission bereits bekannt
gab, wird sie 2017 einen Gesetzestext
zur ,Verringerung der CO2-Emissionen
des Verkehrssektors, einschlieRlich
eines Aktionsplans fir alternative
Kraftstoffe“vorlegen.

Dieser Barometer wurde von Observ’ER im Rahmen des EurObserv’ER-Projekts
erstellt,an dem Observ’ER (FR), die RENEWABLES ACADEMY (RENAC) AG (DE), ECN

(NL), das Institut fiir Erneuerbare Energie (EC BREC IEO, PL), das Jozef-Stefan-Institut
(SL) und die Frankfurt School of Finance ® Management (DE) beteiligt sind. Dieses
Projekt erhdlt finanzielle Unterstiitzung von Ademe, dem Programm ,,Intelligente
Energie - Europa» und von Caisse des dépéts. Die alleinige Verantwortung fiir den
Inhalt der Verdffentlichung liegt bei den Autoren. Der Inhalt spiegelt weder die
Auffassung der Europdischen Kommission, der Ademe noch der Caisse des dépéts
wider. Die Europdische Kommission, Ademe und Caisse des dépéts haften nicht fiir die
Verwendung der verdffentlichten Informationen.
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