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- 6,8 %

scdderea consumului de biocarburanti in
transporturile din Uniunea Europeand intre 2012 si 2013
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2

Un studiu realizat de EurObserv’ER. EurObserv'ER

upa o incetinire a cresterii in ultimii ani, consumul de
biocarburanti dedicati transporturilor in Uniunea Europeana

(UE 28) a sfarsit prin a inregistra un regres in 2013. Conform
EurObserv’ER, scaderea ar fi de ordinul a 1 milion tep fata de 2012,
respectiv un nivel de consum de 13,6 milioane tep in 2013 (- 6,8 %). In
schimb, consumul de biocarburanti confirmat ca durabil si care poate
fi asadar luat in considerare in obiectivele europene a crescut usor cu
1,1 %, stabilizandu-se la 11,8 Mtep.

4,7 % 13,6 Mtep

rata de integrare a biocarburantilor in transporturile consumul total de biocarburanti in transporturile
Uniunii Europene in 2013 Uniunii Europene in 2013
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nul 2013 marcheaza o sincopa

in materie de consum de

biocarburanti destinati transpor-
turilor in Uniunea Europeana. Conform
EurObserv’ER, acesta ar fi scazut cu
6,8 % intre 2012 si 2013, respectiv un
nivel de consum care a trecut de la
14,6 Mtep la 13,6 Mtep (tabelele 1 si 2).
Daca ne referim la datele istorice publi-
cate de Eurostat, Biroul de Statistica al
Uniunii Europene, este vorba despre
prima scadere a consumului de la avan-
tulindustrial al biocarburantilor dorit de

Tabelul nr. 1

Uniunea Europeana (graficul 1). Acest
avant a debutat cu punerea in aplicare a
directivei pentru biocarburanti 2003/30/
CE adoptatd la 8 mai 2003, prima care a
stabilitaceste obiective numericein ceea
ce priveste consumul de biocarburanti,
respectiv 2 % in 2005 si 5,75 % in 2010.
Aceasta a fost urmata, sase ani mai tar-
ziu, de directiva 2009/28/CE referitoare
la promovarea energiilor regenerabile,
adoptata la 23 aprilie 2009, care — anu-
land-o pe cea precedenta — a impus un
obiectiv, imperativ de aceasta data, de

10 % energie regenerabila in transpor-
turi pana in 2020. Acest obiectiv este
usor diferit de cel precedent, deoarece
ia in considerare si productia de electri-
citate regenerabild utilizatd de vehicu-
lele electrice (masini, trenuri, tramvaie,
metrouri). Acestea fiind spuse, aspectul
esential al obiectivului va fi asigurat de
utilizarea de biocarburant, fie cd este de
prima generatie, de a doua sau chiar a
treia generatie (a se vedea in chenar). in
paralel, o modificare a directivei referi-
toare la calitatea carburantilor a stabilit

destinati transportului in Uniunea Europeand in 2012 (in tep)

Germania 805 460
Franta 417 014
Spania 201 445
Italia 79 597
Marea Britanie 388220
Polonia 153 888
Suedia 199773
Austria 68 174
Olanda 124 463
Belgia 48 578
Portugalia 2833
Republica Ceha 59 965
Finlanda 93 329
Danemarca 0
Romania 36 268
Grecia 0
Ungaria 45787
Slovacia 23789
Bulgaria 0
Irlanda 29137
Lituania 8707
Slovenia 5290
Luxemburg 1286
Croatia 1320
Letonia 6703
Cipru 0
Malta 0
Estonia 0
Total UE 28 2 801 027
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Sursa: EurObserv’ER 2014.
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pentru anul 2020 obiectivul imperativ
de a reduce cu 6 % emisiile de gaze cu
efect de sera ale carburantilor utilizati
n transporturi.

UE TERGIVERSEAZA
CHESTIUNEA
BIOCARBURANTILOR

La data adoptarii acestor doua direc-

Tabelul nr. 2

tive, Parlamentul si Consiliul European
solicitasera Comisiei Europene sd ana-
lizeze impactul in ceea ce priveste gazele
cu efect de sera pe care |-ar putea avea
conversia terenurilor legat de majorarea
productiei de biocarburant de prima
generatie, denumita de asemenea CASI
(Schimbarea indirecta a destinatiei tere-
nurilor), sila nevoie, sa prezinte o propu-
nere legislativa. Este ceea ce a si decis
sa facd Comisia Europeand prin proiec-
tul sdu de directiva din 17 octombrie
2012 tinand cont de efectul CASI asu-

pra calculului emisiilor de gaze cu efect
de sera. Tn acest prim proiect, Comi-
sia propusese un plafon de 5 % pentru
biocarburantii de prima generatie in
obiectivele de integrare. Aceasta pro-
punere supusa Parlamentului European
starnise la momentul respectiv furia
producatorilor, care investisera deja
pentru a raspunde cerintelor directivei
referitoare la energiile regenerabile.
Acestia nu au incetat de atunci sa puna

destinati transportului in Uniunea Europeand in 2013* (in tep)

Germania 777730
Franta 393541
Italia 56 234
Marea Britanie 410791
Spania 180274
Polonia 170 249
Suedia 181276
Austria 55259
Belgia 49011
Olanda 125108
Danemarca 0
Portugalia 4725
Republica Ceha 51765
Finlanda 93508
Romania 36 885
Grecia 0
Slovacia 55872
Ungaria 23723
Irlanda 29095
Bulgaria 0
Lituania 6769
Slovenia 5589
Luxemburg 647
Croatia 1184
Letonia 6449
Cipru 0
Malta 0
Estonia 0
Total UE 28 2715685
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Sursa : EurObserv’ER 2014.
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0 85899 0%

0 58 675 95 %

0 56 942 100 %

137 53504 100 %

0 30200 100 %

0 18821 100 %

0 15907 0%

0 4419 0%

0 0 0%

27 656 13 615 387 86,5%




la indoiala modelul utilizat de Comisie
pentru a calcula efectul CASI.
Parlamentul European s-a pronuntat,
aproape cu un an intarziere, la 11 sep-
tembrie 2013, in favoarea unui plafon
de 6 % pentru biocarburantii de prima
generatie, siaunuipragde 2,5 % deinte-
grare a biocarburantilor avansati (res-
pectiv cei de a doua si a treia generatie),
fabricati pornind de la deseuri de
biomasa sau din alge. Deputatii euro-
peni aprobasera si ei luarea in consi-
derare a efectului CASI, Tnsd doar din
2020. Aceasta propunere trebuia sa fie
respinsa de Consiliul European, ca i tex-
tul de compromis propus de presedintia
lituaniana la 12 decembrie 2013, care
viza impunerea unei limite de 7 %. O
aliantd de circumstanta intre tarile
cele mai ambitioase si cele mai putin
ambitioase nu a permis atunci incheie-
rea unui acord politic.

Abia sase luni mai tarziu, la 13 iunie
2014, ministerele europene insdrcinate
cu energia au ajuns la un acord poli-
tic cu privire la proiectul de directiva
referitoare la schimbarea destinatiei
terenurilor. Textul, substantial diferit
fata de ambitiile initiale ale Comisiei
Europene, impune stabilirea unui nivel
minim de 7 % pentru consumul final
de energie in transporturi in 2020 pen-
tru biocarburantii de prima generatie.
lar acordul nu prevede implementa-

Graficul nr. 1
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rea unui obiectiv imperativ pentru
biocarburantii avansati de a doua si
a treia generatie. Textul nu contine
de fapt decat un indemn la tranzitia
catre acesti carburanti avansati,
solicitand Statelor membre sa
stabileasca obiective nationale pe
baza unei valori de referintd minime
de 0,5 puncte procentuale pentru un
obiectiv de 10 %. Acordul prevede
de asemenea posibilitatea Statelor
membre de a-si stabili un obiectiv mai
scazut, cu conditia justificarii aces-
tuia. O noud anexa la directiva pentru
energie regenerabild enumerd mate-

utilizati in transporturile din Uniunea Europeand a
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Surse: datele din 2002 pénd in 2011 (Eurostat 2013), datele din 2012 pénd in 2013 (EurObserv’ER 2014).

riile prime necesare pentru fabricarea
de biocarburanti avansati ce ar putea
face obiectul unei duble contabilizari
in vederea realizarii acestor obiective.
Chestiunea centrald a integrarii efectu-
lui CASI in criteriile de durabilitate nu
este transata Tn proiectul de directiva,
deoarece acesta nu prevede decat o
clauza de reexaminare a acestor criterii
pe baza unei maibune cunoasteria efec-
tului CASI. Acest acord da de asemenea
o importanta deosebita productiei de
electricitate regenerabild utilizata in
transporturi, stabilind un factor mul-
tiplicator de 5 pentru electricitatea
regenerabild consumata de vehiculele
rutiere electrice, si de 2,5 pentru cea
consumata in transporturile feroviare
electrificate. Acest acord se afla doar
in stadiul de proiect. Va fi necesarad
initierea de noi negocieri cu Parlamentul
European, care vor amana cu siguranta
pentru 2015 adoptarea unui text comun
intre Parlament si Consiliul European.

Chiar daca s-a atins o noua etapa,
aceste discutii, care dureaza deja de
aproape doi ani, explicd in mare parte
incetinirea si, Tn 2013, diminuarea
consumului de biocarburant in Uniu-
nea Europeanad. Intarzierile inregis-
trate Tn adoptarea unei noi directive
care sd defineasca Tn mod clar obiec-
tivele Uniunii Europene au condus
Statele Membre la adoptarea unor
pozitii politice nationale necoordo-
nate, fie ca este vorba despre nivelul



EurObserv’ER a ales sd-si armonizeze metodologia de colectare a datelor
solicitand expertilor interogati s comunice informatiile cu privire la consumul
de biocarburanti in tone, nu direct in unitdti energetice (in tep sau in TJ).
De fapt, numeroase tdri dispun de propriile lor rate de conversie ce permit
transformarea unei greutdti (tone) sau a unui volum in echivalent energetic,
ceea ce de fapt putea crea usoare discrepante intre tdri. Aceastd publicatie
alege asadar sd utilizeze coeficientii de conversie definiti in anexa Il la noua
directivd referitoare la energiile regenerabile pentru a efectua calculul densitdtii
energetice a carburantilor destinati transporturilor. Exprimati in PCI (putere
caloricd inferioard), acestia sunt pentru bioetanol de 27 Mi/kg (echivalentul
a 0,6449 tep pe tond) si de 21 MJ/I (echivalentul a 0,5016 tep pe m3). Pentru
biodiesel, acestia sunt de 37 MJ/kg (0,8837 tep pe tond) si de 33 MJ/I (0,7882
tep pe m3). In ceea ce priveste uleiul vegetal pur, acestia sunt de 37 MJ/kg
(0,8837 tep pe tond) si de 34 MJ/I (0,8121 tep pe m3). Pentru biogazul purificat
de calitatea gazului natural, acesta este de 50 MJ/kg (1,194 tep pe tond).

Neste Oil dezvolta un

procedeu ce permite
transformarea zaharurilor
din deseuriin biodiesel de
a doua generatie (NExBTL)

‘f,lizénd drojdii si ciuperci.

lor de integrare, fie de dezvoltarea de
biocarburanti de a doua generatie.

O analiza la nivel de tara a evolutiei
consumului aratad de fapt cd nu mai
existd o tendinta globala la nivelul
Uniunii Europene. Se poate constata
mai Tntai ca diminuarea consumului
de biocarburanti Tn 2013 se explica in
principal prin prdabusirea consumului
dintr-o singura tara, respectiv Spania,
care a decis sa-si scada obiectivele de
integrare (a se vedea mai jos). Desi la
scara mai mica, Germania a inregistrat
de asemenea o scadere a consumului de
biocarburanti Th 2013, in conexiune cu
deciziasade a eliminaincepand din 2013
ultimele scutiri de taxe de care bene-

ficia sectorul biodiesel (a se vedea in
continuare). Pe de altd parte, se observa
ca anumite tari cum ar fi Marea Brita-
nie, Suedia si Danemarca si-au majo-
rat semnificativ rata de integrare. Alte
tari cum ar fi Franta, Austria sau Belgia,
si-au mentinut rata de integrarein 2013,
usoarele variatii Tn plus sau Th minus ale
consumuluilor de biocarburanti urmand
evolutia consumului total de carburanti
(fosili si nefosili).

Un studiu comparativ al obiectivelor
nationale minime de integrare, realizat
de APPA (Asociatia Producatorilor de
Energii Regenerabile din Spania) pentru
anul 2014, subliniaza diferentele impor-
tante care existad intre tarile din Uniunea

Europeana, unde Franta are cel mai ridi-
cat obiectiv (7,6 %), iar Croatia pe cel mai
scazut (2,1 %) (tabelul 3).

La nivelul repartitiei consumului intre
diversii biocarburanti in cadrul Uniunii
Europene (in planul continutului ener-
getic si nu al volumului), se observa o
evolutiein favoarea consumului de bioe-
tanol. Procentul de bioetanol, fie ca este
direct amestecat cu benzina sau este
transformat in prealabil in ETBE (etil-

Biocarburantul este un combustibil lichid sau gazos utilizat pentru transport si produs pe bazd de biomasd. Se disting in general trei tipuri

de biocarburanti.

e Biocarburantii de primd generatie (numiti,,conventionali”) care regrupeazd productiile de bioetanol si biodiesel reiesite din transformarea

culturilor alimentare (rapitd, soia, sfecld, cereale ...). Aceastd categorie include de asemenea productia de ulei vegetal care poate fi utilizat in

stare purd pentru anumite motoare. Productia de biogaz carburant (sub formd de biometan) obtinut printr-un proces de metanizare urmata
de epurare constituie o categorie mai apare deoarece poate fi produsd atdt pe bazd de deseuri fermentabile, cdt si de culturi energetice si
agroalimentare.

e Biocarburantii de a doua generatie sunt produse cu vocatie exclusiv energeticd ce care nu se bazeazd pe culturi agroalimentare (deci fdrd
efect CASI). Acestia au avantajul de a prezenta randamente mai bune si sunt mai interesanti din punct de vedere al mediului in materie de
emisii de gaze cu efect de serd, deoarece valorificd toatd lignoceluloza din plante continutd in celulele vegetale. Materiile prime pot fi paie,
deseuri verzi (trunchiuri de copaci, etc.) sau chiar plante energetice cu crestere rapidd, cum ar fi miscanthus. Acestea permit productia de
alcool si deci de bioetanol, insd anumite procedee permit de asemenea productia de biodiesel.

e Biocarburantii de a treia generatie, care reunesc biocarburantii produsi pe bazd de alge (vorbim aici si de carburantii pe bazd de alge),

prezintd avantajul de a nu intra in competitie cu culturile alimentare sau energetice (plante si silviculturd). Valorificarea se face printr-o filierd

de uleiuri si astfel prin productia de biodiesel.




terbutil eter), ajunge de la 19,2 %1n 2012
la 19,9 % in 2013 (graficul 2), in timp ce
procentul de biodiesel pierde aproape
un punct procentual, ajungand de la
79,8% 1 20121a79 %in 2013. Procentul
celorlalti biocarburanti ramane stabil la
1,1 %, fiind reprezentat in principal de
biogaz (0,9 % in 2013) al carui consum
(121,1 ktep) se regaseste in Germania,
Suedia si Finlanda.

Fata de 2012, chiar daca observam o
scadere a consumului de bioetanol, ca
si de biodiesel, scaderea bioetanolului
a fost mult mai putin dramatica (- 3,1 %)
decat cea a biodieselului (- 8,5 %).

O alta sincopd a aparutin 2011, anul din
care consumul de biocarburanti a fost
asociat cu implementarea unor criterii
de durabilitate imperative, care trebuie
deja luate in considerare in mod obliga-
toriu in calculul obiectivelor directivei
pentru energii regenerabile 2009/28/
CE. Conform EurObserv’ER, consumul
de biocarburant confirmat ca durabil va
inregistra o usoara crestere si va trece
de la 11,7 Mtep in 2012 la 11,8 Mtep
in 2013. Procentul de consum consi-
derat durabil din totalul consumului
de biocarburant, luand in considerare
scaderea semnificativda a consumului,
ar cunoaste asadar o crestere neta si ar
reprezenta 86,5 %1n 2013 fatd de 79,8 %
n 2012. n 2013, doar un grup mic de
tari nu implementaserd incd un sistem
efectiv care sa permita confirmarea
consumului lor de biocarburanti. Printre
acestea putem mentiona Spania, Fin-
landa, Bulgaria, Grecia, Cipru si Malta.
Unele dintre ele au inregistrat totusi un
consum scdzut de biocarburanti respec-
tand criteriile de durabilitate. Aceasta
corespunde biocarburantilor produsi
pornind de la deseuri si reziduuri, care
pot fi direct considerati durabili si nu se
supun aceleiasi proceduri de certificare.
Pentru Finlanda, legea referitoare la
durabilitatea biocarburantilor si a bio-
masei lichide a fost adoptata in 2013
si este Tn vigoare de la inceputul anu-
lui 2014. Acesta ar trebui sa fie si cazul
Ciprului. Rdmane Tnca incerta data
inceperii functionarii mecanismului de
certificare in Spania. La data anchetei
EurObserv’ER realizate in iunie 2014,

sistemul nu fusese Tncd implementat.

Impozitarea la 100 % a biodieselului
in Germania

Germania a ramas in 2013 principalul
consumator de biocarburanti din Uniu-
nea Europeand, n ciuda unui nivel al

Tabelul nr. 3

consumului in scadere. Conform AGEE-
Stat, biroul de statistica al Ministeru-
lui Mediului, consumul de biodiesel a
scazut cu 10,8 % ajungand la 2 212 000
tone (echivalentul a 1 954 811 tep).
Consumul de bioetanol a scazut si el cu
3,4 %, ajungand la 1 206 000 de tone
(echivalentul a 777 730 tep). La acesta
se adauga o productie simbolica de ulei
vegetal de 1 000 de tone (echivalentul a

in continutul energetic pentru anul 2014

Franta 7,57 % 7,00 % 7,70 %
Polonia 7,10%

Slovenia 7,00 %

Suedia 6,41 % 3,20% 8,78 %
Germania 6,25 % 2,80 % 4,40 %
Finlanda 6,00 %

Lituania 5,80 % 3,34% 6,45 %
Austria 5,75 % 3,40 % 6,30 %
Danemarca 5,75 %

Portugalia 5,50 %

Olanda 5,50 % 3,50 % 3,50 %
Belgia 5,09 % 2,66 % 5,53 %
Irlanda 4,94 %

Bulgaria 4,94 % 3,34 % 5,53 %
Ungaria 4,90 % 4,90 % 4,90 %
Romania 4,79 % 3,00 % 5,53 %
Luxemburg 4,75 %

Republica Ceha 4,57 % 2,73 % 5,53 %
Slovacia 4,50 % 2,73% 6,27 %
Italia 4,50 %

Malta 4,50 %

Spania 4,10 % 3,90 % 4,10 %
Marea Britanie 3,90 %

Grecia 2,64 %

Croatia 2,06 %

Media obiectivelor 5,15 % 3,58 % 5,81 %
Sursa : Comunicatul presd al APPA din 20 mai 2014.




884 tep) si de 31 000 de tone de biogaz
cu o densitate de 0,67 kg/m3 (echiva-
lentul a 34 909 tep). in total, consumul
de biocarburant a scazut, in continutul
energetic, cu 9,2 % intre 2012 si 2013,
avand drept consecintd o diminuare a
ratei de integrare de la 5,8 % 1n 2012 la
5,2 % 1n 2013 (cifre provizorii).
Reducerea semnificativd a consumului
de biodiesel in Germania se explica prin
renuntarea incepand din 2013 la scuti-
rea partiala de taxe, de care beneficia
biodieselul (in 2012, scutirea de taxe era
de 21,40 de euro la 1 000 litri). Aceasta
taxare de 100 % a biodieselului din ester
metilic de ulei vegetal a antrenat o majo-
rare a consumului de biodiesel produs
din uleiurile pentru prajit (estimata la
peste 200 000 de tone), care are pen-
tru distribuitori avantajul de a cantari
dublu in obligatia lor de integrare si de
a nu fi limitata in planul cantitatilor. Pro-
centul de integrare, care ia in conside-
rare dubla contabilizare, a fost stabilit
la 6,25 % incepand din 2010 si pand in
2014 (aceasta cifra nu poate fi asadar
comparatd cu cei 5,2 % stabiliti in 2013).
incepand din 2015 se va implementa
un nou sistem. Acesta se va baza pe un
procent de reducere a emisiilor de gaze
cu efect de sera in raport cu carburantii
diesel si benzina, stimuland indirect uti-
lizarea de biocarburant. in 2015 si 2016,
emisiile de gaze cu efect de sera tre-
buie sa scada cu 3 %, asadar reducerea
va ajunge la 4,5 % incepand din 2017,
apoi la 7 % incepand din 2020. Acest
nou sistem reprezinta dorinta tarii de
a dezvolta biocarburantii de a doua si
a treia generatie, care produc mult mai
putine gaze cu efect de sera.

Spania isi reduce drastic consumul

in Spania, scdderea dramaticd a
consumului de biocarburanti se explica
in mare parte prin decizia guvernului
spaniol, luata la 22 februarie 2013, de
a-si reduce obiectivul de integrare de la
6,5 % la 4,1 % in 2014, cu obiective spe-
cifice deintegrarein diesel care au ajuns
dela7%la4,1%,sidela4,1%la3,9%la
benzina. Conform IDAE (Institutul pen-
tru diversificarea si administrarea ener-
giei), consumul de biodiesel ar fi scazut
cu 57 % in 2013, ajungand la 923 880
de tone (echivalentul a 816 461 tep),
iar consumul de bioetanol ar fi scazut
cu 10,5 % pentru a ajunge la 279 145 de

tone (echivalentul a 180 274 tep). Aceste
noi obiective au drept scop scdderea
pretului carburantilor la pompa si astfel
sustinerea economiei spaniole.

in noiembrie 2013, guvernul a publi-
cat cotele de productie acordate
fabricantilor pentru urmatorii doi ani.
Toate au fost acordate producatorilor
europeni (27 de instalatii in Spania, 5in
Italia, 5 Tn Germania, 2 in Marea Brita-
nie), ceea ce inseamna oprirea impor-
turilor masive de biodiesel provenind
din Argentina, Indonezia si Malaezia.
Impunerea unor bariere antidumping
incepand din 28 noiembrie 2013 cu pri-
vire la importul de biodiesel din Argen-
tina si Indonezia a contribuit la scaderea
presiunii asupra industriei de biodiesel
din Spania, insd aceastd mdsura a sosit
prea tarziu pentru unii dintre fabricantii
spanioli (a se vedea in continuare), care
au fost nevoiti sa se retraga de pe piata.
1n 2012, 76 % din consumul de biodiesel
venea din importuri, in principal din
Argentina si Indonezia (cifrele pe 2013
nu sunt disponibile).

Diminuarea consumului de
biocarburanti in Spania se aliniazd de
asemenea evolutiei consumului de
carburanti, care nu inceteaza sa scada
in tara ca urmare a situatiei economice
si a politicilor implementate (de exem-

Graficul nr. 2

plu: limitarea vitezei pe autostrazi la
110 km/h). Conform Cores, organis-
mul public Tnsdrcinat cu asigurarea
securitatii aprovizionarilor petroliere
in Spania, scaderea consumului de
carburanti rutieri ar fi fost totusi mai
scazuta in 2013 (- 3,6 %) fata de 2012
(- 6,7 %).

O rata de integrare de 11 % in
Suedia

in Suedia, conform datelor provizo-
rii ale Agentiei suedeze a energiei,
cota de integrare a biocarburantilor
in carburantii rutieri ar fi atins 11 %
in 2013 (fatd de 8,5 % in 2012), ceea
ce reprezinta cota cea mai ridicata
din tarile Uniunii Europene. Conform
aceleiasi surse, consumul de biocarbu-
rant se ridicain 2013 la 606 248 de tone
de biodiesel, 281 099 de tone de bioe-
tanol si 99,5 milioane de m3 de biogaz
epurat (calitate gaz natural), 99 % din
acest consum fiind confirmat ca durabil.
Transformand aceste valori in echiva-
lent energetic, EurObserv’ER estimeaza
consumul tarii la 802 258 tep.

Un raport intitulat ,Production of
Today’s and Future Sustainable Bio-
fuels”, realizat de centrul de cercetare de

in consumul total de biocarburanti dedicati
transporturilor din Uniunea Europeand in continut energetic din 2013*

0,9 %

Biogaz

79,0%

Biodiesel

Sursa: EurObserv’ER 2014.
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mediu Bio4Energy, si prezentat guver-
nului Tn octombrie 2013, estimeaza
cd biocarburantii ar putea alimenta o
treime din vehiculele automobile pana
in 2030, cea mai mare parte a aces-
tui obiectiv putand fi realizata gratie
utilizarii de resurse forestiere si deseuri
agricole prin intermediul productiei
de biocarburanti de a doua generatie.
Tara este in prezent unul dintre lide-
rii europeni in domeniul productiei de
biocarburanti avansat;i.

O majorare a volumului de peste
13 % in Marea Britanie

Conform HM Revenue and Customs,
Marea Britanie si-a crescut Tn mod evi-
dent consumul de biocarburantin 2013.
Cavolum, acestaacrescut cu 13 %, ajun-
gand la 1 585 milioane de litri in 2013.
Consumul de biodiesel a profitat cel mai
mult de pe urma acestei majorari, inre-
gistrand un castig de 21 %, respectiv
766 milioane de litri in 2013, in vreme
de consumul de bioetanol a crescut
cu 6 % la 819 milioane de litri Tn 2013.
Bioetanolul reprezinta in prezent 52 %
din consumul de biocarburant fata de
48 % in cazul biodieselului, Tn timp ce
rata de integrare, evaluata tot din punct
de vedere al volumului, este de 4,5 %
pentru benzina si 2,8 % pentru diesel,
respectiv o contributie totala de 3,5 %.
Daca transformam aceste valori volume-
trice Tn echivalent energetic, cresterea
consumului este si mai evidenta.
Conform EurObserv’ER, aceasta ar fi
de 14,6 % pentru un consum total de
1 014 546 tep, de data aceastacu o
distributie Tn favoarea biodieselului,
care ar reprezenta 59,5 % din consumul
total de biocarburant.

Tara se afla de asemenea in cel de-al
saseleaandeimplementareaRenewable
Transport Fuel Obligation (RTFO), care
prevede unvolum de integrare de 4,75 %
pentru perioada cuprinsdintre 15 aprilie
2013 si 14 aprilie 2014 (acesta era de
4,5 % in perioada anterioard). Obiec-
tivul initial era de 5 %, insa guvernul a
ales saian considerare incepand din 13
aprilie 2013 vehiculele nerutiere (inclu-
siv vapoarele de navigatie interna) si
utilajele agricole. Nedorind sa majoreze
volumul consumului de biocarburant,
guvernul a preferat sa-si reduca obiecti-
vul. Chiar daca perioadele nu sunt exact
aceleasi, diferenta de volum dintre cota

de integrare a RTFO si cota de integrare
pentru anul calendaristic se explica prin
dubla contabilizare a biocarburantilor
produsi din deseuri (in special uleiuri
pentru prajit) si din materii prime care
nu provin din agriculturd. Tntr-adevir,
din cele 1 412 milioane de certificate
care indeplineau criteriile de durabili-
tate, 917 milioane au fost emise prin
dubla contabilizare.

Franta vizeaza o rata de integrare a
biodieselului de 7,7 %

Franta este deja gata de majorarea
cotei sale de integrare a biocarburan-
tului. Legea finantelor pentru 2014 a
reluat obiectivele de integrare a bio-
dieselului in procent de 7 % pornind
de la ulei virgin, insd a adaugat 0,35 %
pentru esteri din lipide necomestibile.
Avand in vedere cd acest consum are
pondere dubld, acesta face obiectul
unei integrari de 7,7 % a biodieselului
pentru anul 2014. Obiectivul de inte-
grare a bioetanoluluiin benzind ramane
la 7 %. Aceasta vointa politica, pentru a
fi aplicabild, va trebui totusi sa astepte
0 noua norma de reglementare referi-
toare la compozitia biocarburantilor.
Sofiprotéol, o intreprindere franceza
producatoare de biodiesel, este gata
sa raspunda la acest nou obiectiv ime-
diat ce noua norma este publicata de
administratie (a se vedea mai departe).
Tntre timp, consumul de biocarburant,
conform primelor estimari ale Servi-
ciului de observare si statistica de pe
langa Ministerul Ecologiei, Dezvoltarii
Durabile si Energiei, a ramas stabil
la 2,7 milioane tep, respectiv o cotd
de integrare de aproximativ 6,5 %.
Franta ramane inca o data principalul
consumator european de biodiesel cu
2,3 milioane tep, reprezentand peste
20 % din consumul Uniunii Europene
(21,4 % in 2013).

O INDUSTRIE EUROPEANA iN
DEFENSIVA

Lipsa de decizie si de viziune clara
a institutiilor europene cu privire la
viitorul biocarburantilor in Europa,
la distributia acestora pana in 2020
si pe termen mai lung pana in 2030,
are ca efect caderea industriei
biocarburantilor in incertitudine, indi-
ferent daca vorbim de o industrie de

prima sau a doua generatie. Tn aceste
conditii, industria biocarburantilor
depinde mai mult decat oricand de
politicile aplicate la nivel national, fiind
obligata sa-si adapteze capacitatile
la perspectivele cererii din Europa.
Pentru mai multa claritate, aceasta
adaptare inseamnd o reducere a
capacitatilor de productie ale pri-
mei generatii si o reorientare catre
productiile care pot beneficia de dubla
contabilizare, respectiv productia de
EMHA/EMHU (ester metilic din uleiuri
animale si uzate) si productia de bio-
carburant de a doua generatie, cum ar
fi etanolul celulozic.

Situatia este cu atat mai complexa pen-
tru industria europeana, cu cat piata
sa este tributard deciziilor Comisiei
Europene si ale Organizatiei mondiale
a comertului in conflictele care le
opun altor tari producatoare. Uniu-
nea Europeand a promulgat in ultimele
saptamani si chiar in ultimele luni un
anumit numar de hotarari care ar trebui
sa sustina partial industria europeana.
n ceea ce priveste sectorul bioetano-
lului, ultimul nostru barometru pentru
biocarburanti, publicat in iulie 2013,
prezenta decizia Uniunii Europene din
22 februarie 2013 de a impune taxe
antidumping pentru importurile ame-
ricane de bioetanol, respectiv o taxa
de 62,9 de euro pe tona pe o durata de
5 ani. Tn urma acestei decizii, anumiti
producdtoriamericani au gdsit o moda-
litate de a evita plata acestor drepturi
exportandu-si productia mai intai in
Norvegia, care o exporta la randul
sau in Uniunea Europeand sub forma
de amestec etanol-benzina. Alertata
la Tnceputul anului 2014 de Asociatia
Europeanad a etanolului regenerabil
(ePURE), Comisia Europeana a hotadrat
pe 4 iunie 2014 ca va aplica dreptu-
rile antidumping asupra bioetanolului
american indiferent de tara pe care o
tranziteaza.

n ceea ce priveste sectorul biodiesel,
Comisia Europeana a luat acum cateva
luni o decizie importanta si asteptata.
Concret, incepand cu 27 noiembrie
2013, Uniunea Europeana a impus taxe
antidumping definitive asupra importu-
rilor de biodiesel provenind din Argen-
tina si din Indonezia. Taxele vamale
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aditionale sunt in medie de 24,6 % pen-
tru biodieselul de origine argentiniand
(intre 215 si 250 euro pe tond) si de
18,9 % pentru biodieselul indonezian
(Tntre 120 si 180 euro pe tond). Aceste
masuri antidumping vin ca urmare a
unei anchete antidumping lansata in
august 2012 de Biroul European pentru
biodiesel (EBB), care fusese urmata de o
decizie a Comisiei Europene din 27 mai
2013 de implementare a unei taxe anti-
dumping provizorii. Comisia Europeana
justifica aceasta decizie prin faptul ca
producatorii ar dispune de un avantaj
inechitabil deoarece au acces la materii
prime la preturi scazute in mod artificial
in raport cu pretul de pe piata mondiala.
Aceste doua tari nu intentioneaza insa
sd ramana in acest stadiu. La sfarsitul
lunii martie 2014, Argentina a solicitat
initierea unei proceduri contencioase
fmpotriva Uniunii Europenein fata OMC,
care ainfiintatla 25 aprilie 2014 un comi-
tet de experti pentru a examina pro-
cedura antidumping a Uniunii Europene.
Indonezia ar trebui sa faca in curand
acelasi lucru. Pentru moment, tara a
informat OMC in data de 10 iunie 2014
cu privire la o solicitare de consultari
cu Uniunea Europeana asupra acestor
masuri antidumping, ceea ce constituie
punctul de plecare formal al unei pro-
ceduri de arbitraj in cadrul OMC.

Decizia Uniunii Europene este
importanta pentru industria europeana

Tabelul nr. 4

deoarece Argentina si Indonezia erau
inca din 2010 la originea a peste 90 %
din importurile de biodiesel in Europa.

Aceste mdsuri antidumping au avut
drept consecinta reducerea presiu-
nii asupra industriei biodieselului, si
indeosebi asupra celei din Spania, prin-
cipalul importator de biodiesel argen-
tinian si indonezian. Ele sosesc totusi
prea tarziu pentru unele dintre com-
paniile iberice care Tn ultimii trei ani
au fost fortate sa-si nchida unitatile
si sa produca la sub-capacitate. Ca o
ironie a istoriei, la 27 februarie 2014,
Infinita Renovables a fost cumpdrata de
Masol Iberia, o societate detinuta 100
% de grupul indonezian Musim Mas.
n pofida subventiilor de 10 milioane
de euro, dintre care 5 proveneau de la
guvernul regiunii Galicia, iar celelalte 5
de la guvernul spaniol, 37 de angajati din
56 au trebuit sa fie concediati in cursul
anului, dintre care 6 dupa achizitia de
catre Masol Iberia. Un alt exemplu este
falimentul unitatii de productie Bioe-
nergética Extremefia a Valdetorres, care
costase 70 de milioane de euro in 2007
si care a fost vanduta pentru 1 milion de
euro n ianuarie 2014 societatii de reci-
clare Lyrsain scopul de fi dezmembrata.
Aceste masuri antidumping vor permite
re-localizarea unei parti din productia
de biodiesel din Europa. Cu toate aces-
tea, industria europeana care sufera de
0 supracapacitate de productie si de

lipsa de vizibilitate, va trebui sa continue
sa-si adapteze capacitatile de productie
la cererea pietei.

Aceasta este si decizia luatd de gru-
pul Sofiprotéol, liderul european
in productia de biodiesel, Tn privinta
societatii sale Diester Industrie. La
sfarsitul anului 2013, grupul a procedat
lainchiderea celor doua unitati de esteri-
ficare din Franta care reprezinta o capa-
citate de productie de 380 000 de tone,
a unitatii Diester Industrie Flandre de
la Capelle-la-Grande (Nord) si a unitatii
Novance de la Venette (Oise). S-a decis
de asemenea ca uzina de triturare de la
Saipol, situata tot in locatia din Venette
si care alimenta cu ulei uzina de esterifi-
care, sa fie transformata in 2014 in uni-
tate de productie de esteri metilici din
uleiuri animale si uleiuri uzate (EMHA/
EMHU). Aceasta noua uzina, care va fi
dotatd cu o capacitate de productie de
80 000 de tone, va produce in contul
unei noi entitati, societatea AD Biodiesel
controlata de Sofiprotéol prin interme-
diul Diester Industrie, actionar majoritar
cu 60 % din capital. Trei alte societdti se
vor alatura capitalului, respectiv Elec-
trawinds (20 %), Akiolis (10 %) si Mindest
(10 %).

Pe plan international, sfarsitul progra-
mului de defiscalizare (indeosebi in Ger-
mania) a determinat grupul da rede-
seneze perimetrul european al Diester
Industrie International (DII), filiala

a principalilor producdtori de biodiesel din Europa in 2013 (in tone)

Diester I'ndustrie & Die’ster Industrie Franta Franta (5)., Germanifa (1),
International (Sofiprotéol) Italia (1), Belgia (1)
Neste Oil Finlanda Finlanda (2), Olanda (1)
Biopetrol Industries Suisse Germania (2), Olanda (1)
ADM Biodiesel Germania Germania (3)
Infinita (Musim Mas) Spania Spania (2)
e oreen o ex el 51 i) el alia (2
Verbio AG Germania Germania (2)
Cargill/Agravis Germania Germania (2)
Petrotec Germania Germania (2) , Spania (1)
Sursd: EurObserv’ER 2014.
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detinuta in comun cu Grupul Bunge.
Dupad ce acedatinianuarie 2013 unitatile
de la Briick an der Leitha (Austria) si de
la Mannheim (Germania) partenerului
sau, grupul Bunge, DIl a cedat Tn iunie
2013 unitatea de la Livorno (Italia) gru-
pului indonezian Musim Mas, ceea ce
consolideaza inca o data prezenta aces-
tuia pe piata europeana. DIl detine inca
100 % din filiala sa italiana Novaol Srl,
precum si 50 % din societatea germana
NEW. Capacitatea de productie de bio-
diesel a DIl a ajuns astfel de la 1 milion
de tone 1n 2012 la 500 000 de tone in
2013, reducand expunerea globalad a
grupului la biodiesel. Cifra de afaceri a
Diester Industrie si a Diester Industrie
International era estimata la 2,4 miliarde
de euro Tn 2013 (2,7 miliarde in 2012)
pentru un volum de productie de 2,1
milioane de tone.

Investitiile Tn unitatile de productie de

Tabelul nr. 5

biodiesel de a doua generatie, de esteri
metilici din uleiuri uzate si indeosebi din
grasimi animale, reprezinta o tendinta
puternica la nivelul Uniunii Europene.
n Olanda, holdingul Simadan a anuntat
pe 9 ianuarie 2014 ca va investi 65 de
milioane de euro intr-o a doua unitate
de productie de biodiesel de a doua
generatie de acest tip Tn portul Ams-
terdam. Noua unitate va fi dotata cu
0 capacitate de productie de 150 000
de tone de biodiesel si va produce in
acelasi timp 50 000 de tone de glicerina
de calitate farmaceutica. Uzina, care va
putea utiliza diverse tipuri de materii
prime, va fi alimentata partial gratie
colectdrii de uleiuri pentru prajit uzate.
Acest holding, prin filiala sa Biodiesel
Amsterdam, investise deja intr-o unitate
de productie cu o capacitate de 100 000
de tone de acelasi tip, care ramane si
astdzi cea mai mare din lume. Un alt
exemplu care indica aceasta tendintd
vine din Portugalia, care a inaugurat pe
19 iulie 2013, la Sines, prima sa uzina de
productie de biodiesel cu o capacitate
de productie de 25 000 de tone pe baza

de deseuri (grasimi animale si uleiuri de
pradjit). Proiectul executat de Enerfuel
care fusese lansat initial in 2006 ntampi-
nase cateva piedicisi a trebuit sa fie oprit
n 2008. Investitii noi (3 milioane de euro
care s-au addugat la cele 10 milioane
initiale), decise in septembrie 2012, au
permis in sfarsit acestei unitati sa devina
complet operationala.

Etanolul celulozic este de asemenea pe
punctul sa castige un locin sectorul bioe-
tanol o data cu aparitia unor noiactori pe
piatd. Beta Renewables este unul dintre
ei. Aceasta filiala comuna a fost creata
in 2011 de Biochemtex, o societate a
grupuluiitalian Mossi Ghisolfi, si de Gru-
pul american TPG (Texas Pacific Group),
gratie unei investitii initiale de 250 de
milioane de euro. Un al treilea jucator,
societatea daneza de biotehnologie
Novozymes, specializata in productia
de enzime, s-a alaturat capitalului la

a principalilor producdtori de bioetanol din Europa in 2013* (in milioane de litri)

Abengoa

Bioenergy Spania
Tereos Franta
CropEnergies Germania
Cristanol Franta

Vivergo Marea Britanie
Agrana Austria

Verbio Germania
Agroetanol Suedia

Spania (4), Olanda (1),
Franta (1)

Franta (6), Republica Ceha (3),
Belgia (1), Marea Britanie (1)

Germania (1), Belgia (1),
Franta (1), Marea Britanie (1)

Franta (4)

Marea Britanie (1)
Austria (1), Ungaria (1)
Germania (2)

Suedia (1), Republica Ceha (1)

Sursd : EurObserv’ER 2014.
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Baloturi de paie destinate
productiei de bioetanol de a
doua generatie (uzina Beta
Renewables, Italia).

sfarsitul anului 2012 cu un procent de
10 % (90 de milioane de euro). Beta
Renewables a inaugurat in octombrie
2013 cea mai mare uzina de productie de
bioetanol de a doua generatie. Situatd
in apropierea orasului Crescentino, in
nordul ltaliei, uzina a fost proiectata
sd produca 40 000 de tone de etanol
celulozic prin procedeul de conversie
enzimatica ProesaTM. Se estimeaza adu-
cerea capacitatii de productie a uzineila
60 000 de tone. Materiile prime utilizate
vor fi paiele de grau, paiele de orez si o
planta erbacee, Arundo Donax, care va
fi cultivatd in apropiere. Uzina va fi com-
plet autonoma, deoarece dispune de
propria lignind. Beta Renewables vizeaza
o extindere internationala. Societatea
a anuntat demararea unui alt proiect

Graficul nr. 3

ce utilizeaza procedeul sdu la inceputul
anului 2014 in Brazilia. Proiectul Bioflex
1, cu o capacitate de 65 000 de tone,
detinut de grupul brazilian GranBio, pro-
duce etanol celulozic pe baza de deseuri
(,paie”) de trestie de zahar. Trei alte
uzine vor fi functionale pana in 2016,
doua dintre ele in Statele Unite, proiec-
tul Alpha in Carolina de Nord (60 000 de
tone) si proiectul Canergy din California
(74 000 de tone). Cea de-a treia uzina va
fi situatd in China, in regiunea Fuyang
(cu o capacitate de 200 000 de tone).
Italia pare sa doreasca sa se implice in
dezvoltarea celei de-a doua generatii.

Biochemtex, unul dintre proprie-
tarii Beta Renewables, a semnat in
mai 2014 un acord cu Ministerul
Dezvoltarii Economice din Italia pen-

pentru transport in raport cu foaia de

parcurs a planurilor de actiune nationale pentru energii regenerabile (in ktep)
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Laborator de
cercetare pentru
biocarburantii de
a treia generatie
produsi pe baza
de micro-alge
(Universitatea
Bielefeld, Germania).

broekhoff/bielefeld

tru construirea a trei noi uzine, toate
situate Tn sudul Italiei, la Sulcis (Tn
Sardinia), la Termini Imerese (in Sici-
lia) si a unei alte uzine in regiunea
Pouilles. Fiecare proiect va dispune
de o capacitate de 100 de milioane
de litri (aproximativ 80 000 de tone) si
va utiliza culturi energetice nealimen-
tare si paie. Aceste proiecte vor putea
demara o data cu obtinerea acordului
financiar al bancilor, care ar trebui sa
apara in semestrul al doilea al anului.
in timp ce incep s& apara primele
proiecte de talie comerciald, noi
proiecte pilot industriale continua sa
fie anuntate sau inaugurate. Societa-
tea St1 Biofuels Oy, un grup energetic
Finlandaz, a anuntat de exemplu in
mai 2014 constructia unei uzine la
Goteborg care va produce bioetanol
pe baza de reziduuri de procesare si
deseuri de lemn. Uzina, dotatd cu o
capacitate de productie de 5 milioane
de litri pe an (aproximativ 4 000 de
tone), va fi functionala la inceputul
anului 2015.

Abengoa a inaugurat in iunie 2013
prima sa unitate de productie
de bioetanol produs pe baza de
deseuri menajere. Aceasta unitate
demonstrativa, amplasata la Babi-
lafuente (Salamanca, Spania), va fi
dotatd cu o capacitate de procesare
de 25 000 de tone de deseuri mena-
jere siva produce 1,5 milioane de litri
de bioetanol. Ea utilizeaza tehnologia
W2B (Waste-to-Biofuels technology)
care recurge la un tratament de fer-
mentare si hidrolizd enzimaticd. Tn
cursul procesului de transformare,
materia organiza este procesata pen-
tru a putea produce fibre organice
bogate in celulozd, care este ulterior
transformata in bioetanol.



OBIECTIVELE PENTRU 2030 ?

Munca de estimare a consumului de
biocarburant a devenit foarte dificild in
ultimii doi ani, o data cu decizia Comi-
siei Europene de a supune aprobarii
Parlamentului European un proiect
de directiva referitoare la schimbarile
indirecte de destinatie a terenurilor.
Conform datelor colectate de EurOb-
serv’ER, biocarburantii reprezentau in
2013 un procent de 4,7 % din consumul
de carburant utilizatin transporturile din
Uniunea Europeana (fara a lua in consi-
derare dubla contabilizare), in timp esti-
marea din 2012 era de 5,1 %. Daca luam
n considerare doar consumul de biocar-
burant considerat durabil, acest procent
ar scadea la 4,1 % in 2013, respectiv
un procent stabil fata de 2012. Aceasta
cifra va creste mecanic atunci cand ulti-
mele tari Isi vor fi pus la punct propriul
sistem de certificare. Pentru 2020, par-
tea dedicata biocarburantului ar tre-
bui sa reprezinte aproximativ 8 puncte
din cele 10 % din obiectivul directivei.
Ramane totusi destul de dificila identi-
ficarea precisd a corespondentei dintre
continutul energetic si acest procentaj
daca nu se cunoaste cu exactitate par-
tea care va fi atribuita biocarburantilor
ce beneficiaza de o dubla contabilizare.
Nevoile vor fi cu siguranta mult infe-
rioare celor prevazute in cadrul planuri-
lor de actiune nationale pentru energii
regenerabile care prevedeau un consum
in 2020 pentru Uniunea Europeana de
27 din 29 745 ktep de biocarburanti,
in scopul unei dezvoltdri mai sustinute
a biocarbunatilor avansati si a unui

Descadrcati

consum de energie finala in transporturi
care ar putea fi mai scazut decat fusese
prevazut in scenariul de referinta.
Proiectia EurObserv’ER (graficul 3) se
bazeaza partial pe proiectul de directiva
care a facut obiectul unui acord poli-
tic in cadrul Consiliului pentru ener-
gie: integrarea, in continut energetic,
a biocarburantilor conventionali in
proportie de 7 % si a biocarburantilor
avansati de 0,5 % (reprezentand astfel
1% din obiectivul european). Pornind de
laipoteza unui consum de energie finala
de 300 Mtep in 2020, consumul de bio-
carburant ar putea ajunge la 22,5 Mtep
pana in 2020.

Efortul de a realiza proiectia este si mai
dificil in perspectiva anului 2030 deoa-
rece si incertitudinile sunt mai mari. in
fapt, Comisia Europeana a publicat la
inceputul anului, pe 22 ianuarie 2014,
propunerile sale de stabilire a cadru-
lui politicii climat-energie in perspec-
tiva anului 2030, propuneri care des-
chid negocierile cu privire la punerea
in practicd a pachetului energie-climat
al Uniunii Europene. Ea sugereaza un
obiectiv de 27 % energii regenerabile
(imperativ doar la scara Uniunii Euro-
pene) in consumul energetic din 2030,
1nsa nu a considerat util sau pertinent sd
stabileasca un obiectiv specific in trans-
porturi. Aceasta lipsa de vizibilitate la
nivelul Uniunii Europene este deose-
bit de nociva pentru dezvoltarea de
biocarburanti avansati, care vor ajunge
sa preiafraielein mod natural de la prima
generatie. Pe termen scurt si mediu pers-
pectivele lor de crestere vor depinde
astfel de obiectivele de integrare care
vor fi definite la nivel national. Pachetul
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energie-climat 2030 ia pentru moment
turnura unui compromis economic, fara
o foaie de parcurs definita pentru State,
fiecare fiind liber sa urmeze ritmul tarilor
celor mai avansate sau sa se distanteze
de acestea. Actualitatea internationala
privitoare la conflictele inter-religioase
din Orientul Mijlociu si la criza dintre
Ucraina si Rusia ar putea contribui la o
politica mai voluntara a Uniunii Euro-
pene in vederea diminudrii dependentei
sale de hidrocarburi. Conform Comisiei
Europene, Uniunea Europeana importa
94 % din consumul sdu de petrol. 30 %
din importurile sale de petrol brut si de
produse rafinate provin din Rusia.

Surse: AGEE-Stat (Germania), SOeS (Franta), DECC
(Marea Britanie), IDAE (Spania), Ministerul Dezvoltdrii
Economice (Italia), Institutul pentru Energie
Regenerabild (Polonia), Agentia pentru Energie din
Suedia, Statistics Netherlands, Statistics Austria,
DGGE (Portugalia), Universitatea Miskolc (Ungaria),
Ministerul Industriei si Comertului (Republica

Cehd), SPF Economy (Belgia), Ministerul Mediului,
Asociatia de biogaz din Finlanda, Energy and Climate
Change (Grecia), Energy Center Bratislava (Slovacia),
Ministerul Economiei din Slovacia, Statistics
Lithuania, Econet Romania, SEAI (Irlanda), STATEC
(Luxemburg), APEE (Bulgaria), Agentia de Mediu a
Republicii Slovenia, ENS (Danemarca), Ministerul

Economiei (Croatia).
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