


+ 2.9 %

este procentul de crestere al consumului de
biocombustibili in domeniul transporturilor in UE intre
2011 si 2012

Barometrul EurObserv’ER va fi publicat pe viitor
numai in limba franceza in Buletinul informativ
privind energia din surse regenerabile.
Versiunea in limba engleza va fi disponibila
pentru descarcare, cu titlu gratuit, de pe site-ul

www.energies-renouvelables.org.

O alta noutate este ca barometrele tematice vor
fi, de asemenea, disponibile in limba germand,
in limba polona si in limba roméana la aceeasi
adresa, iar anumite editii vor fi disponibile si in
limbile italiana si spaniola.

BAROMETRU
PRIVIND
BIOCOMBUSTIBIL

Barometru privind biocombustibilii Un studiu realizat de EurObserv’ER.

N\
n ciuda unui context politic nesigur, cresterea consumului de

biocombustibilii s-a mentinut in Uniunea Europeana pentru a atinge,
in 2012, aproximativ 14,4 milioane tep (tone echivalent petrol), ceea ce
inseamna 0,4 milioane tep mai mult in raport cu 2011. Cu toate acestea,
tendinta anilor anteriori se confirma cu un nivel de crestere din ce in ce
mai slab care s-a stabilizat la 2,9 % intre 2011 si 2012.

4,7 0/0 14,4 Mtep

este procentul de incorporare a biocombustibililor este consumul total de biocombustibili in domeniul
in domeniul transporturilor in UE in 2012 transporturilor in UE in 2012
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ceasta editie a barometrului

privind biocombustibilii se

deschide intr-un context foarte
special, acela al pregatirii pentru votarea
unei noi directive europene care va pune
in aplicare o strategie de dezvoltare in
domeniul utilizarii de biocombustibili in
transporturi. Aceasta viitoare legislatie
trebuie sa determine statele membre sa
stabileasca noi procente de incorporare
in functie de calitatea de mediu a
biocombustibililor si sa relanseze cresterea
consumului care s-a redus in mod

Tabelul nr. 1

categoric Tn acesti ultimi doi ani din cauza
criteriilor de durabilitate constrangatoare (a
se vedea coloana incadrata).

O piata europeana

inceata

Fara a fi deloc o surprinzator, 2012
confirma tendinta observata in 2011, si

anume mentinerea unei cresteri slabe a
consumului de biocombustibili in Uniunea
Europeana. Potrivit studiului realizat de
EurObserv’ER in iunie 2013, consumul
(certificat sau nu durabil) ar trebui sa se
situeze in jur de 14,4 Mtep in 2012 spre
deosebire de 14 Mtep in 2011 (tabelele
1 si 2), ceea ce inseamna o crestere de
2,9% fata de 2011 (+ 5,3% intre 2010 si
2011). Aceasta micsorare urmeaza dupa
0 ascensiune neta surprinzatoare a con-
sumului de biocombustibili Tn anii 2005-
2010 (graficul 1).

pentru transport in Uniunea Europeana in 2011 (exprimat in tep)

Total UE 27

2881982

Germania 795 142 2143 929 17 675
Franta 392200 2034 500 0
Spania 227 038 1474 331 0
Italia 114 576 1286 450 0
Regatul Unit 327 028 729 077 0
Polonia 153 676 859 604 0
Suedia 214 142 226 953 64 372
Austria 66 519 411 822 13 674
Belgia 48 121 273 308 0
Tarile de Jos 148 968 172 327 0
Portugalia 4611 310 253 0
Republica Ceha 59 282 240 566 0
Finlanda 96 804 102 465 0
Romania 47 721 138 746 9721
Ungaria 54 123 110 003 0
Danemarca 49798 82 502 0
Slovacia 25278 97 747 0
Grecia 0 103 396 0
Irlanda 29628 67 704 119
Luxemburg 6 423 39092 164
Lituania 9495 35372 0
Slovenia 3761 31433 0
Letonia 7 649 14 644 0
Bulgaria 0 16 791 0
Cipru 0 15 899 0
Estonia 0 0 0
Malta 0 0 0

11 018 915 105 725

2 956 746 100 %
2426700 0 %
1701 369 0 %
1401026 n.c.
1056 105 n.c.
1013280 n.c.
505 466 93 %
492 015 82 %
321429 n.c.
321 296 n.c.
314 864 3%
299 847 0 %
199 269 n.c.
196 188 n.c.
164 126 n.c.
132 300 100 %
123 024 0 %
103 396 0 %
97 452 n.c.
45679 100 %
44 867 100 %
35194 100 %
22 293 0 %
16 791 n.c.

15 899 0 %

0 0 %

0 0 %

14 006 623

Croatia

1290

2651 0

3941
Sursa: EurObserv’ER 2013.

0%




Cresterea din 2012 este departe de a fi
omogena in statele Uniunii Europene. 14
state au ales sa creasca consumul (printre
care Franta, Spania, Suedia si Finlanda),
10 state de a reduce consumul (printre
care Regatul Unit, Polonia, Ungaria si
Italia). Celelalte state nu au incorporat
biocombustibili in 2012 (Malta si Estonia)
sau nu au oferit raspunsuri pentru studiul
nostru (cazul Romaniei).

Aceasta scadere a consumului observata
in anumite state poate avea la baza doua

Tabelul nr. 2

motive: criza economica ce a determinat
anumite tari importatoare sa isi reduca
nivelul de incorporare si incertitudinile
privind noua legislatie europeana (a se
vedea mai jos).

Distribuirea consumului de biocombustibili
a ramas in mod sensibil aceeasi ca in
anii anteriori; biomotorina reprezinta
in continuare 79,1% din consumul total
de continut energetic, situandu-se

N

Criteriu de durabilitate

Incepand cu 2011, consumul de
biocombustibili este asociat cu
punerea in aplicare a criteriilor de
durabilitate constréangétoare, devenite
obligatorii de acum inainte pentru

a fi luate in considerare in calculul

obiectivelor Directivei privind energia
din surse regenerabile 2009/28/CE.
Aceste criterii se aplica intregului

lant de productie si de distributie a
biocombustibililor in spatiul european,
dar si biocombustibililor produsi din
materii prime provenite din terte tari.

Consum de biocombustibili pentru transport in Uniunea Europeand in 2012* (exprimat in tep)

Bioetanol Biomotorina biocumbustibglo;it’! g Ce(;ﬂ::;:
Germania 805 460 2190 767 22093 3018 321 100 %
Franta 417 600 2299800 0 2717 400 100 %
Spania 208 675 1718 649 0 1927 325 0%
Italia 98 667 1263734 0 1362 401 n.c.
Polonia 144 635 755006 0 899 641 n.c.
Regatul Unit 388 722 499 713 0 888 435 83 %
Suedia 207 564 307 929 71394 586 887 91 %
Austria 57 124 449 024 13 141 519 289 83 %
Belgia 48 366 281026 0 329 393 n.c.
Tarile de Jos 123 818 202 374 0 326 192 n.c.
Portugalia 2833 284 209 0 287 042 4%
Republica Ceha 59 965 221169 0 281134 100 %
Finlanda 85268 169 461 0 254 729 n.c.
Danemarca 70 528 159 006 0 229534 100 %
Romania*** 47 721 138 746 9721 196 188 n.c.
Grecia 0 124 606 0 124 606 0%
Slovacia 23789 76 566 502 100 856 94 %
Irlanda 28710 54 665 62 83 436 n.c.
Ungaria 27 236 30835 23429 81500 n.c.
Lituania 8707 51810 0 60 517 100 %
Slovenia 5290 46 337 0 51627 100 %
Luxemburg 1286 45582 119 46 987 100 %
Letonia 6703 12 514 0 19 217 0 %
Cipru 0 16 136 0 16 136 0 %
Bulgaria 0 9809 0 9809 n.c.
Estonia 0 0 0 0 0%
Malta 0 0 0 0 0 %

Total UE 27

Croatia

2 868 669

11 409 473 140 462

905 31458 0

14 418 603
32363 100 %

*** Datele pentru 2012 nu erau incé disponibile pentru Roménia, iar datele pentru 2011 au fost preluate din nou in mod implicit. Sursa: EurObserv’ER 2013.

I * Estimativ. ** Uleiuri vegetale utilizate pure pentru Germania, Austria, Irlanda, Luxemburg, Romania ; combustibil biogaz pentru Suedia
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Ulei vegetal,
materie

prima pentru
biomotorina

philippe montigny/proléa

mult Tnaintea bioetanolului (19,9%).
Uleiul vegetal consumat pur si biogazul
reprezinta 1 % din consumul total (graficul
2). Pe langa datele privind consumul
de biocombustibili in transporturi,
EurObserv’ER a incercat, de asemenea,
sa identifice partea din acest consum
care a facut obiectul unei certificari de
durabilitate in 2011 si 2012. Aceasta
este din acest moment obligatorie pentru
ca consumul sa poata fi contabilizat in
obiectivele directivei. Informatia era
disponibilda, in luna iunie 2013, pentru
zece tari si reprezenta in 2012 un consum

de 8,2 Mtep, ceea ce inseamna 57% din
consumul total. Pentru tarile in care se
face o raportare statistica referitoare
la acest nou indicator, cvasitotalitatea
consumului este deja certificata. Pentru
celelalte tari, certificarea consumului de
biocombustibili in 2012 era fie in curs, fie
incé inexistenta. In acest din urma caz,
lipsa certificarii are consecinte directe
asupra calcularii partii de energie din
surse regenerabile, care va fi minimalizata
cum s-a intdmplat deja in 2011.

este de 50 MJ/kg (1,194 tep per tona).

EurObserv’ER a ales sa isi armonizeze metodologia de colectare de date
solicitand expertilor intervievati sa comunice datele privind consumul de
biocombustibili exprimat in tone si nu direct in unitati energetice (in tep sau

in TJ). intr-adevar, numeroase tari dispun de propriile raporturi de conversie
care permit transformarea unei greutati (tone) sau a unui volum in echivalent
energetic, ceea ce ar putea genera mici abateri intre tari. Prin urmare, aceasta
publicatie a ales sa foloseasca coeficientii de conversie definiti in anexa lll la
noua directiva privind energia din surse regenerabile pentru a realiza calculul
densitatii energetice a combustibililor destinati domeniului transporturilor.
Exprimati in CCI (capacitate calorifica inferioara), coeficientii pentru bioetanol
sunt de 27 MJ/kg (egal cu 0,6449 tep per tona) si de 21 MJ/I (egal cu 0,5016
tep per m3). Pentru biomotorina, coeficientii sunt de 37 MJ/kg (0,8837 tep per
tona) si de 33 MJ/I (0,7882 tep per m3). Pentru uleiul vegetal pur, coeficientii
suntde 37 MJ/kg (0,8837 tep per tona) si de 34 MJ/I (0,8121 tep per m3). Pentru
biogazul purificat cu nivel de calitate egal cu cel al gazului natural, coeficientul

Germania in continuare in
capul listei

Tn 2012, Germania si-a sporit foarte ugsor
consumul de biocombustibili dupa ce
consumul scazuse in 2011. Potrivit AGE-
Estat (Grupul de lucru pentru statistici
privind energia din surse regenerabile),
tara a consumat, in 2012, 2 190 767 tep
de biomotorina, 805 460 tep de bioetanol,
precum si 22 093 tep de ulei vegetal pur.
Germania ramane astfel primul consuma-
tor european de biocombustibil. Totalul
acestui consum (in 2011 si 2012) a fost
certificat, ceea ce a permis tarii sa conta-
bilizeze consumul in vederea indeplinirii
obiectivului sau in materie de energie din
surse regenerabile. Astfel, aceasta tara
ridica procentul de biocombustibili din
consumul total de carburant rutier la 5,7
% in 2012 fata de 5,5% in 2011.
Procentul de incorporare de bioetanol
trebuie sa continue sa creasca odata cu
cresterea surprinzatoare a carburantului
E10 in tara. Potrivit asociatiei industriale
BDBE, productia de bioetanol a crescut
deja de la 7,4% in 2012 la 613 381 tone,
partial datorité unei cresteri a prelucrarii
sfeclei de zahér. In ceea ce priveste
locurile de munca, AGEEStat estimeaza,
intr-un raport din martie 2013, ca numarul
de locuri de munca directe in sectorul
biocombustibililor a scazut la 22 700 in
2012 fata de 23 200 in 2011.

Franta, cel dintai

consumator de biomotorina
Franta nu este cel dintai consumator de
biocombustibili din Europa, dar a redevenit
n 2012 primul consumator de biomotorina.
Potrivit statisticilor prezentate de
Departamentul pentru analize si statistici
(SOeS), Franta a consumat 2 299 800 tep
de biomotorina in 2012 si 417 600 tep de
bioetanol, ceea ce inseamna un consum
total de 2 717 400 tep. Prin urmare, si-a
sporit consumul de biocombustibili cu 12%
intre 2011 si 2012. Luand in considerare
bonificatiile acordate pentru EMHA (esteri
metilici produsi din ulei animal) si EMHU
(esteri metilici din ulei uzat), procentul
de incorporare in transportul rutier in
teritoriul continental al Frantei atinge 6,8%,
ceea ce inseamna unul dintre cele mai
ridicate procente din Europa. In ceea ce



priveste certificarea consumului, Franta
nu a transpus directiva in termenul limita
indicat (transpunerea s-a realizat in 2012,
desi trebuia pusa in aplicare in 2011). De
aceea, biocombustibilii din 2011 nu erau
insotiti de certificate de durabilitate si, prin
urmare, nu au putut fi luati in considerare

Grafic n° 1

pentru calcularea in sensul directivei
pentru anul 2011. in schimb, consumul
de biocombustibili din 2012 a fost integral
certificat. In septembrie 2012, guvernul a
prezentat un nou plan de actiune pentru
agricultura care stipula ca procentul de
incorporare a biocombustibililor de prima

UE-27 (exprimat in ktep)

utilizati in domeniul transporturilor in

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012*

Surse: date din 2002-2010 (Eurostat 2013), date din 2011-2012 (EurObserv’ER 2013).

Grafic n° 2

din consumul de biocombustibili pentru

transport in UE, in continut energetic, in 2012*

Sursa: EurObserv’ER 2013.

generatie nu ar putea depasi 7%, ceea
ce nu repune in discutie distributia in
crestere a E10 (carburant care include
10% bioetanol) in benzinarii. Obiectivul
de 10% va trebui, prin urmare, sa fie atins
prin dezvoltarea de biocombustibili de a
doua (sau a treia) generatie pe baza de
reziduuri de recolta, de deseuri, de alge
sau de materii lemnoase si prin crearea
de vehicule electrice sau alimentate cu
hidrogen.

Regatul Unit isi reduce
consumul

Datele publicate de HM Revenue and
Customs (Departamentul Majestatii
Sale pentru Venituri si Vami), bazate pe
statisticile de taxare a carburantilor rutieri,
indica in 2012 un consum de 634 milioane
de litri de biomotorina (- 31 % fata de 2011)
si de 775 milioane de litri de bioetanol
(+ 19%). Acelasi date, transformate
in continut energetic, indica o scadere
minora. Aceste date exprima o scadere de
15,9% intre 2011 si 2012 (de la 1 056 ktep
in 2011 la 888 ktep in 2012) (a se vedea
nota metodologica). Aceasta reducere a
fost, de altfel, insotita de o reechilibrare
intre consumul de biomotorina si de
bioetanol. Partea de biomotorina din
continutul energetic s-a redus, scazand
de la 72,3% in 2010 la 69,0% in 2011,
pentru a ajunge in cele din urma la 56,2%
in 2012. DECC (Departamentul pentru
Energie si Schimbari Climatice) ofera ca
explicatie pentru reducerea consumului
de biomotorinad schimbarea intervenita
in legislatie incepand cu aprilie 2012.
Din acel moment, creditele obtinute
in cadrul RTFO (obligatia utilizarii de
combustibili regenerabili pentru transport)
au fost dublate pentru anumite tipuri de
biomotorina produse din uleiuri uzate,
ceea ce a permis distribuitorilor sa isi
reduca nivelul de incorporare in 2012.
Le DECC precizeaza, de asemenea, ca,
pe parcursul anului 2012, aproximativ
83% din consumul de biocombustibili a
fost certificat ca durabil si ca partea de
combustibili regenerabili Tn domeniul
transporturilor a atins, in sensul directivei,
3,2%.

Spania isi va reduce procen-
tul de incorporare
Spania face parte din tarile care si-au



mentinut o crestere ridicatd a consumului
de biocombustibili. Potrivit IDAE (Institutul
pentru diversificare si economiile de
energie), aproximativ 1 994 767 tone
de biomotorina (1 719 ktep) si 323 586
tone de bioetanol (209 ktep) au fost
consumate in domeniul transporturilor
pe parcursul anului 2012. Din punct de
vedere al continutului energetic, tara si-a
sporit consumul de 226 ktep intre 2011
si 2012, ceea ce inseamna o crestere de
13,3%. Singura explicatie pentru aceasta
crestere oreprezinta o contributie mare de
biomotorina (+ 244,3 ktep), contributia de
bioetanol reducandu-se cu 18,4 ktep. Prin
urmare, Spania ocupa doar temporar locul
3 in randul celor mai mari consumatori
europeni de biocombustibili, cu un
procent de incorporare in transporturi
care atinge 7,3% in 2012 (6,1% in 2011).
Trebuie precizat faptul ca consumul
spaniol nu a facut obiectul unei certificari

care sa demonstreze durabilitatea Tn
2012, sistemul de certificare devenind
operational incepand cu 1 ianuarie 2013.
Decretul regal 1597/2011 precizeaza ca,
la aceasta data, numai biocombustibilii
certificati durabili pot fi contabilizati in
obiectivele obligatorii de incorporare.
Amenda pentru fiecare tona metrica lipsa
este de 350 EUR. In 2012, procentul de
incorporare in continut energetic era
stabilit la 6,5 % (7 % pentru biomotorina
si 4,1 % pentru bioetanol). Pentru 2013,
aceleasi procente ar trebuie aplicate
Tnainte ca guvernul sa ia decizia, pe data
de 22 februarie 2013, sa reduca procentul
obligatoriu de incorporare global la 4,1 %
(4,1 % pentru motorina si 3,9 % pentru
benzina). Potrivit guvernului, aceste noi
obiective au ca scop reducerea pretului
carburantilor si acordarea unui ragaz
pentru analiza dezvoltarilor tehnologice
necesare atingerii obiectivului european
de 10% de energie din surse regenerabile
in domeniul transporturilor.

Suedia: obiectiv de 100%
de vehicule ecologice pana
in 2030

Suedia prezinta cel mai mare procent de
incorporare din statele Uniunii Europene.
Potrivit primelor estimari furnizate
de Agentia nationala pentru statistici
(,Statistics Sweden”) si de agentia
pentru energie (,Energimyndigheten”),
procentul de biocombustibili durabili in
consumul de carburanti pentru transport
ar fi crescut de la 6,3% in 2011 la 7,8%
in 2012. Potrivit Agentiei pentru energie,
consumul de biocombustibili certificati
durabili crescuse, in 2012, la 327 556
tone de biomotorina, precum si la 271
438 tone de bioetanol si 83,3 milioane de
m3 de biogaz epurat (calitate echivalenta
cu a gazului natural). Agentia nationala
pentru statistici estimeaza larandul sau ca
consumul total de biocombustibil (durabil
si non durabil) este de 348 442 tone de
biomotorina, de 321 863 tone de bioetanol
side 83,3 milioane de m3 de biogaz epurat.
Transformand aceste valori in echivalent
energetic, EurObserv’ER estimeaza ca
procentul de consum de biocombustibil
certificat durabil este de 91%, ceea ce
inseamna 535 911 tep dintr-un total de
586 887 tep. Aceste cifre raman ordine
de marime pentru ca metodologiile de
contabilitate utilizate de aceste doua
organisme difera putin.

Suedia este cu siguranta tara cea mai
ambitioasa in ceea ce priveste transportul
ecologic. Un raport oficial al guvernului
suedez (,Statens offentliga utredningar”)
pentru anticiparea viitoarei legislatii
energetice a tarii a fost initiat in 2012.
Obiectivul acestuia este de a gasi solutii
pentru ca vehiculele suedeze sa devina,
pana in 2030, integral independente de
energiile fosile. Ideea de independenta
energetica pentru transporturi nu este
recentd n aceasta tara. Inca din 2005,
o comisie (Comisia suedeza privind
independenta fata de petrol) a fost
constituita pentru a gasi solutii pentru
reducerea dependentei tarii de petrol.
Activitatea acestei comisiiaavutcarezultat,
in 2006, un raport (,Suedia - o societate
care nu depinde de petrol”) care estima
ca fiind posibila reducerea consumului de
petrolintransportcu40-50% panain 2020.
Aceste preconizari au determinat guvernul
sa finanteze, incepand chiar din 2006,
importante programe de cercetare privind
biocombustibilii de a doua generatie. in
2008, un Plan de actiune pentru vehiculele
fara petrol favorizase, de asemenea,
dezvoltarea de biocombustibili, cu
punerea in aplicare de scutiri fiscale pentru
automobilele ecologice, subventii pentru
benzinariile care vand biocombustibili si
o implementare foarte rapida a Directivei
privind energia din surse regenerabile
din 2009.

Industria europeana
sovaie

Industria europeana de biocombustibili
de prima generatie nu a fost scutita de
probleme in acesti ultimi doi ani. Aceasta
industrie a trebuit sa infrunte permanent
doua fronturi: o presiune politica din ce
fn ce mai puternica ce vizeaza limitarea
cresterii consumului de biocombustibili de
prima generatie si practicile concurentiale
neloiale ale altor mari regiuni globale de
productie. In cele doua cazuri, Uniunea
Europeana reprezinta nucleul proceselor
de decizie si de arbitraje.

Uniunea Europeana este cea careintervine
pentru ca schimburile internationale sa fie
conforme cu regulamentele internationale.



Consum de biocombustibili pentru transport in statele membre ale Uniunii Europene la sfarsitul lui 2012* (exprimat in
ktep) cu procentele asociate pentru fiecare filierd

Legendéa
. Bioetanol . Biomotorina . Altele 100 %| certificat durabil %

* Estimativ. ** Uleiuri vegetale utilizate pure pentru Germania, Austria, Luxemburg, Romania, Irlanda; combustibil biogaz pentru Suedia si Danemarca
Sursa: EurObserv’ER 2013.
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Uniunea Europeana este, de asemenea,
cea care, prin intermediul Parlamentului
si a Consiliului European, ghideaza
politica energetica a statelor Uniunii prin
intermediul votarii directivelor.

Impactul modificarilor
indirecte de folosire a
solurilor

Contextul politic european actual
provoaca in mod special neliniste pentru
filiera europeana a biocombustibililor. Pe
data de 17 octombrie 2012, publicarea
unei propuneri de modificare a directivei
privind ,energia din surse regenerabile”
si ,calitatea carburantilor” anunta o

Tabel n° 3

modificare importanta a strategiei
europene in materie de biocombustibili.
Aceasta propunere include urmatoarele
masuri: stabilirea unui plafon de 5% din
procentul de biocombustibili de prima
generatie Tn obiectivele de incorporare de
energie provenita din surse regenerabile
pentru transport, luarea in considerare a
modificarilor de utilizare a solurilor (CASI)
pentru calcularea emisiilor de gaze cu
efect de sera (calcul stabilit cu ajutorul
coeficientilor stabiliti in propunere), o
restrangere a criteriilor de durabilitate
alaturi de o reducere de 60% a emisiilor de
gaze cu efect de sera fata de carburantul
petrolier pentru toate instalatiile noi,

in statele membre ale Uniunii Europene in

2011si 2012* (in milioane de litri)

Franta
Germania
Belgia
Tarile de Jos
Spania
Suedia
Ungaria
Austria
Polonia
Regatul Unit
Italia
Republica Ceha
Slovacia
Bulgaria
Lituania
Romania
Letonia
Finlanda
Irlanda
Danemarca
Cipru
Estonia
Grecia
Luxemburg
Malta
Slovenia

Portugalia

TOTAL Biocombustibili UE 27

1007 1200
770 773
400 450
275 450
463 381
200 230
173 220
195 216
167 212
320 167

60 150
110 130
130 130
10 40
18 27
65 20
5 15
10 10
10 10
5 5
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0

Sursa: ePURE 2013.

incepand cu iulie 2014 (si nu incepand
cu 2018, cum se stabilise initial). Tn
aceasta propunere se stipuleaza, de
asemenea, pentru a accelera tranzitia
spre biocombustibili avansati, un coeficient
multiplicator cuprins intre 2 si 4, aplicat
cantitatilor corespondente in contabilitatea
nationala.

Tinand contde nivelul actual de incorporare
al biocombustibililor in transportul rutier,
estimat de EurObserv’ER la 4,7% in
2012 (ceea ce inseamna un consum de
14,4 Mtep dintr-un total estimat la 305
Mtep), aceasta propunere ar insemna,
de fapt, un obstacol in calea dezvoltarii
filierelor de productie de biocombustibili
de prima de generatie. Comisia Europeana
justifica aceasta propunere prin impactul
modificarilor indirecte de utilizare a solurilor
(CASI) asupra emisiilor de gaze cu efectde
sera, emisii care apar cand biocombustibilii
determina mutarea de culturi care, larandul
lor, vor ocupa soluri care erau candva
conservate (precum paduri, pajisti naturale
sau turbarii). Rezultatele studiilor derulate
pentru Comisia Europeana (precum cel al
IFPRI, Institutul International de Cercetare
privind Politicile Alimentare) au aratat, intr-
adevar, ca impactul efectului CASI asupra
emisiilor era considerabil, in special pentru
biomotorina. Anexa Il la propunerea de
modificare a directivei privind energia din
surse regenerabile si anexa V la Directiva
privind calitatea carburantilor au definit
deja valorile emisiilor suplimentare legate
de efectul CASI. Acestea ar fide 12 g CO2
echivalent per MJ pentru biocombustibilii
pe baza de cereale, de 13 g CO2 echivalent
per MJ pentru plantele care produc zahar
(zahar de trestie, sfecla) si de 55 g C02
echivalent per MJ pentru biocombustibilii
pe baza de oleaginoase (rapita, ulei de
palmier etc.). Daca luam in considerare
exemplul biomotorinei provenite din
rapita, care este principala planta
oleaginoasa utilizatad pentru productia
de biocombustibili in Europa, ar trebui
sa adaugam la 46 g CO2 echivalent per
MJ, cuprinzand emisiile legate de cultura,
procesare, transport si distributie (definite
in anexa V la Directiva privind energia
din surse regenerabile), cele 55 g CO2
echivalent per MJ al efectului CASI, ceea
ce inseamna un total de 101 g de CO2
echivalent per MJ. Acest nivel de emisii
ar fi astfel superior celui de biomotorina
fosila care, potrivit ICCT (Consiliul
International pentru Transport Ecologic),



ar fi de aproximativ 89 g CO2 echivalent
per MJ pe parcursul intregului sau ciclu de
viata. Bilantul pentru biomotorina ar fi, prin
urmare, negativ daca se ia in considerare
efectul CASI, iar bilantul pentru bioetanol
ar ramane pozitiv, dar ar fi mai putin
interesant.

Din punctul de vedere al filierei, aceasta
propunere a constituit o schimbare
brusca cu efect considerabil negativ
in defavoarea industriei europene a
bioetanolului si a biomotorinei, iar acest
lucru se inregistreaza la patru ani de la
implementarea, in 2009, a pachetului
climat-energie, care, in baza Directivei
privind energia din surse regenerabile,
stabilise un obiectiv de Tncorporare de
10% de energie din surse regenerabile in
domeniul transporturilor la nivel european.
La acel moment, acest obiectiv implica,
intr-adevar, o dezvoltare importanta
a biocombustibililor de prima generatie
pentru ca, luand in considerare costurile,
acestia erau considerati ca singura
alternativa concretad pentru carburantii
petrolieri in domeniul transporturilor.
Acest obiectiv, care viza si reducerea
dependentei de energii fosile, parea sa
ofere perspective de crestere solide si
antrenase decizii de investitii importante
din partea actorilor industriali europeni
din punct de vedere al capacitatii de
productie. Alegerea biomotorinei parea
logica, luand in considerare faptul ca

parcul auto european includea in mare
parte automobile alimentate cu motorina.
Industria europeana (biomotorina si
bioetanol) se regaseste astfel in situatia
in care nu poate amortiza o parte
importanta din investitiile sale din lipsa
de perspective de crestere. Potrivit EBB
(Comitetul European pentru Biomotorina),
capacitatile de productie de biomotorina
se ridica, de fapt, la 23,5 milioane de tone
in 2012 pentru o productie europeana
estimata la 8,6 milioane de tone in
2011 (cifrele pentru 2012 nu sunt inca
disponibile). EurObserv’ER estimeaza ca
consumul european de biomotorina va fi
de 12,9 milioane de tone pentru acest an,
ceea ce inseamna ca 30 % din consum va
fi importat. ePURE (Asociatia Europeana
pentru Etanol Regenerabil) estimeaza
la rdndul sau capacitatile de productie
de bioetanol combustibil la 8,1 miliarde
de litri pentru o productie europeana de
4,84 miliarde de litri in 2012 (tabelul 3).
EurObserv’ER evalueaza la randul sau
consumul european de bioetanol pentru
transport ca fiind de 5,66 miliarde de litri
n 2011 (4,48 milioane de tone), ceea ce ar
fnsemna un volum de import egal cu 15%.
Propunerea Comisiei Europene, analizata
in mod expres, va servi ca baza pentru
negociere. Schimburile intre partile inte-
resate (guverne, Parlamentul European,
producatori), luand in considerare mizele,
sunt in acest moment foarte incordate,

Productie de ester al
acizilor bibazici
la fabrica Saipol

din Grand-Couronne

in Seine-Maritime.

fiecare dintre parti punand pe primul loc
argumentele sale.

Producatorii de biocombustibili contesta
bazele stiintifice si rezultatele modelelor
CASI, care, potrivit acestora, nu pot fi
luate in considerare asa cum sunt. De
asemenea, acestia afirma ca aceasta
propunere ar avea consecinte grave
asupra locurilor de munca (120 000 locuri
demuncainEuropa), asupraindustrializarii
teritoriilor gi asupra agriculturii. Potrivit
acestora, aceasta propunere prezinta
riscul de a creste dependenta alimentara
in Europa cu rarirea turtelor, co-produse
de biomotorina, indispensabile pentru
hrana animalelor. Acestia scot, de
asemenea, in evidenta riscurile de
diminuare a inovatiilor in ceea ce priveste
biocombustibilii de a doua generatie in
filierele de viitor, precum oleochimia,
aceste filiere inovatoare fiind in mare
parte sustinute de veniturile generate
prin dezvoltarea biocombustibililor de
prima generatie. ePURE, care reprezinta
interesele filierei bioetanol, estimeaza
o probabilitate mare ca limita de 5% sa
fie majorata la 7% si spera ca legiuitorii
sa aplice un obiectiv separat pentru
incorporarea bioetanolului n benzina,
tinand cont de impactul redus al acestui
biocombustibil in ceea ce priveste emisiile
de gaze cu efect de sera.



Pentru a pregati lucrarile Parlamentului
European in sesiune plenara, deputatii
europeni s-au impartit in comisii pentru a
redacta modificarile.

Pe data de 10 iulie 2013, Comisia pentru
Mediu (ENVI) a propus masuri pentru
sustinerea stabilirii unui plafon pentru
biocombustibilii de prima generatie
si pentru accelerarea trecerii catre
0 noua generatie produsa pe baza de
alte surse, precum alge sau anumite
deseuri. Potrivit Comisiei pentru Mediu,
procentul de biocombustibili de prima
generatie, produsi pe bazéa de culturi
alimentare si energetice, nu trebuie sa
depaseasca 5,5 % din energia finala
consumata pentru transport in 2020.
Biocombustibilii avansati, produsi pe
baza de alte surse, precum algele sau
anumite deseuri, trebuie sa reprezinte mai
putin de 2 % din consum in 2020. Comisia
ENVI precizeaza ca aceasta dezvoltare
nu trebuie sa priveze alte sectoare de
materii prime, sa destabilizeze politica
europeana in materie de deseuri si de
paduri sau sa aiba un impact negativ
asupra biodiversitatii. Pentru a asigura o
mai buna prezenta a vehiculelor electrice
pe piata, electricitatea produsa din
energie provenita din surse regenerabile
trebuie, de asemenea, sa reprezinte
2% din consumul global de energie in

domeniul transporturilor in 2020.

Acum trei saptamani, pe data de 20
iunie 2013, Comisia pentru Energie
a Parlamentului European formulase
deja propriile sale masuri. Potrivit
acesteia, Uniunea Europeana trebuie sa
incurajeze folosirea de biocombustibili
avansati stabilind obiective obligatorii
si sa gaseasca un model fiabil pentru
masurarea modificarilor indirecte privind
utilizarea solurilor inainte de a-l include
in legislatie. De aceea, Comisia pentru
Energie solicita Comisiei Europene sa
depuna, pana la sfarsitul lui 2015, un
raport privind progresul inregistrat din
punct de vedere al dovezilor stiintifice
pentru folosirea factorilor care au legatura
cu CASI si de a prezenta, daca este
necesar, o propunere legislativa prin
care furnizorii de carburanti sa fie obligati
sa redacteze rapoarte regulate privind
estimaérile de emisii ale carburantilor
acestora care au legatura cu CASI,
incepand din septembrie 2016. Comisia
pentru Energie propune, de asemenea, ca
biocombustibilii de prima generatie sa nu
reprezinte mai mult de 6,5% din consumul
energetic final in domeniul transporturilor.
Productia de biocombustibili avansati
trebuie, de asemenea, incurajata prin
introducerea treptata de obiective
constrangatoare pentru utilizarea

acestora in domeniul transporturilor.
Obiectivele minime propuse suntde 0,5 %
n 2016, de 2,5% in 2020 si de 4% in 2025.
Votul final al Parlamentului European in
sedinta plenara, care va permite initierea
negocierilor cu Consiliul European, ar
trebui sa se deruleze la inceputul toamnei.

Practici concurentiale
neloiale

Alt subiect esential pentru filiera
biocombustibililor este reprezentat de
litigiile internationale privind practicile
concurentiale neloiale. Tn ceea ce
priveste acest aspect, anchetele Comisiei
Europene incep sa fie finalizate.

Ca urmare a unei plangeri depuse
in iulie 2012 de Biroul European
pentru Biocombustibili (EBB), Comisia
Europeana deschisese in august si in
noiembrie 2012 doua anchete, respectiv
antidumping si antisubventionare privind
sistemul de taxe diferentiale pentru export
pus in aplicare de Argentina si Indonezia.
Acest sistem permitea acestor tari sa
vanda biomotorina la un pret redus pe
piata europeana, cu un pret de export
uneori mai ieftin decat cel pentru materia
prima din care provenea. Aceasta ancheta
a fost finalizata, iar pe data de 27 mai
2013 un regulament european a instituit
un drept antidumping provizoriu pentru
importurile de biomotorina provenite din
Argentina si Indonezia, pentru o perioada
de 6 luni. Potrivit Secretarului General
al EBB, Raffaello Garoffalo, ,aceasta
decizie constituie o prima etapa de lupta
impotriva importurilor de biomotorina
nedrepte si necompetitive care provin
din aceste tari”. Dar acesta considera
ca ,drepturile antidumping care au
fost instituite sunt insuficiente pentru
a impiedica acest comert inechitabil”.
Prin urmare, acesta face apel la drepturi
antisubventionare suplimentare care
trebuie aplicate cat mai urgent posibil, in
cadrul procedurii antisubventii care este
in curs. Industria spaniola a fost in mod
special afectata, anumiti actori de pe piata
dand faliment. Tara devenise cel mai mare
cumparator de biomotorina din Argentina
(aproximativ jumatate din exporturile de
biomotorina din Argentina), devansand
Italia si Tarile de Jos.

O alta veste buna, vizand de data aceasta
filiera europeana de bioetanol, este ca
Consiliul European a publicat pe 22
februarie 2013 un regulament care impune



taxe anti-dumping pentru importurile
americane de bioetanol. Din acest
moment, o taxa de 62,9 EUR per tona va
fi aplicata bioetanolului american pentru
urmatorii 5 ani. In schimb, procedura
antisubventie (derulata in paralel cu
procedura antidumping) a fost reinchisa,
Consiliul considerand ca fiind suficienta
implementarea taxelor antidumping
tinand cont de perioada prejudiciului
cauzat. Potrivit ePURE, aceasta decizie
reprezinta o recunoastere legitima a
daunelor cauzate industriei europene a
bioetanolului. Subventiile americane au
permis cresterea exporturilor de bioetanol
american de la 102 milioane de litriin 2009
la 1,17 miliarde de litri in 2011, ceea ce
inseamna 20% din consumul european.

Tereos se arata flexibil

Nu toti actorii din filiera bioetanol
(tabelul 4) dispun de aceleasi arme
pentru a face fata crizei si modificarilor
legislatiei europene. Datorita flexibilitatii
dispozitivelor industriale si prezentei
acestora pe piata internationala, anumiti
actori incearca sa gaseasca echilibrul
perfect de productie intre zahar, alcool

Tabel n° 4

si bioetanol in functie de evolutia pietei.
Grupul francez Tereos face parte din
categoria acestor mari actori europeni
din acest sector. Vanzarile de bioetanol
ale grupului au reprezentat, pe parcursul
campaniei 2011/2012, 1,1 milion de m3.
Potrivit Tereos, piata sud-americana
este Tn prezent mai putin complicata
decat piata europeana. Guarani, filiala
a Tereos in Brazilia, profita de o piata in
plina dezvoltare. Aceasta piata a permis
Guarani sa stabileasca un parteneriat

Centru pilot de cercetare

& dezvoltare al proiectului
Futurol. Metoda de productie
de etanol, denumita metoda

de a doua generatie, pe baza
de lignoceluloze (Pomacle-
Bazancourt - Marne).

strategic cu compania petroliera
Petrobras. Contractul incheiat in 2010 cu
Petrobras asigura singur cvasitotalitatea
vanzarilor Guarani de etanol pe baza de
trestie. In Europa, vanzérile de etanol
de cereale si de sfecla de zahar ale
Tereos au crescut in volum cu 20% pe
parcursul exercitiului financiar 2011/2012,
profitdand de excelente campanii de
plantare de sfecla de zahar in Franta

ale principalilor producatori de biomotorina in Europa in 2012 (in tone)

Diester Industrie Franta (.7)’ Germani.a ).
& Diester Industrie International Franta ltalia (2), Austrlf:) . 3000000
Belgia (1)
Neste Oil Finlanda Finlanda (2), Tarile de Jos (1) 1180 000
Biopetrol Industries AG Elvetia Germania (2), Tarile de Jos (1) 1000 000
ADM Biodiesel Germania Germania (3) 975 000
Infinita Renovables Spania Spania (2) 900 000
Biocarburantes CLM (Natura) Spania Spania (3) 855 000
mzisg?el:n%ﬁﬁd Ital Bi Oil) Italia ltalia (2) 560000
Entaban Spania Spania (5) 675000
Verbio AG Germania Germania (2) 450 000
Cargill Germania Germania (1) 250 000
Acciona Energia Spania Spania (2) 283 000
Sursa : EurObserv’ER 2013.




si in Republica Ceha. Intreprinderea a
profitat, de asemenea, de o crestere a
preturilor de vanzare incepand din cea
de a doua jumatate a semestrului (care
au trecut de la aproximativ 600 EUR
la 720 EUR/m3) dupa reclasarea in
,etanol denaturat” al amestecului E90
(90% etanol, 10% benzina) provenit
din Statele Unite ale Americii, ale carui
importuri clasificate initial ,produse
chimice” beneficiau de o taxa de vama
redusa si destabilizau piata (a se vedea
barometrul privind biocombustibilii din
iulie 2012). Perspectivele de crestere
ale pietei franceze si europene prezinta
totusi mult mai putin interes din cauza
legislatiei europene care va fi adoptata.
Alegerea Frantei de a stabili plafonul
pentru procentul de incorporare la 7% are
meritul de a se inscrie intr-un obiectiv de
perenizare a instrumentelor industriale.
Cu toate acestea, tindnd cont de preturile
de vanzare ridicate ale cerealelor, Tereos
a decis sa dezvolte productii alimentare
pentru a inlocui o parte din productia sa
de bioetanol pe terenul sau din Lillebonne.
Anul 2012 raméne in ansamblu bun pentru
grup care a inregistrat o crestere a cifrei
sale de afaceri de la 4 409 milioane EUR

in 2011 la 5 037 milioane EUR in 2012.
Rezultatul net indica 312,6 milioane fata
de 237 milioane in 2011.

Abengoa Bioenergy la
momentul celei de a doua
generatii

in continuare lider european al productiei
de biocombustibili (cu o capacitate de
productie de 1,5 milioane de m3, dintre
care 1,3 milioane de m3 de bioetanol),
Abengoa Bioenergy este si unul dintre
lideri in Statele Unite ale Americii (1,4
milioane de m3) si in Brazilia (235000 m3).
Compania, care dispune de 14 unitati de
productie de bioetanol si de biomotorina
(Spania, Franta, Tarile de Jos, Statele
Unite ale Americii, Brazilia), a produs
2 516 milioane de litri de biocombustibili in
2012 fata de 2 750 milioane de litri in 2011.
in Balbilafuente in Spania, Abengoa
Bioenergy apus pe picioare, in aprilie 2013,
activitatea unei fabrici demonstrative care
pune in aplicare tehnologia sa ,Waste-
to-biofuel” (W2B) - deseuri transformate
in biocombustibil. Se pare ca aceasta
unitate are o capacitate de tratare de
25.000 tone de deseuri municipale solide
care vor permite productia a 1,5 milioane

de litri de bioetanol combustibil. Acest
procedeu are la baza un tratament de
fermentare si hidroliza enzimatica. Pe
parcursul procesului de transformare,
materia organica este tratata pentru a
produce fibre organice bogate in celuloza
si hemiceluloza care sunt ulterior
transformate in bioetanol. Abengoa
va trece Tn curand la alta scara prin
constructia actuala a fabricii sale din
Hugoton, Texas (,Abengoa Bioenergy
Biomass of Kansas”), care va fi dupa
Abengoa, prima unitate de comercializare
de bioetanol de a doua generatie de talie
industriala. Aceasta va avea o capacitate
anuala de 100 milioane de litri si va utiliza
ca materie prima tulpini de porumb, paie
si o planta erbacee (Panicum virgatum).
Punerea in functiune va avea loc Tnainte
de sfarsitul anului 2013. Cercetarea
privind enzimele pentru productia de
biocombustibili de a doua generatie
este considerata o axa strategica pentru
grup care declara ca dispune de sase
centre de cercetari (patru in Spania si
doua in Statele Unite ale Americii) in care
lucreaza cel putin 45 de cercetatori.

O alta dovada a acestei implicari este
reprezentata de investitiile tehnologice
care au crescut de la 134 milioane de EUR
in 2011 la 207,2 milioane de EUR Tn 2012,
sustinute simultan de Departamentul
American pentru Energie, Ministerul
Industriei spaniol si programul-cadru al
Uniunii Europene. Abengoa Bioenergy
(prin intermediul filialei sale Abengoa
Bioenergia Nuevas Tecnologia) participa
intr-adevar la numeroase proiecte in
materie de cercetare, precum generarea
de biocombustibili din alge prin intermediul
proiectelor ,FP7 biofat Project” (Proiect-
cadru privind generarea de biocombustibil
prin tehnologie aplicata algelor) si ,PlanE
ECOALGA”.

Tn 2012, cifra de afaceri a Abengoa a
ramas cvasistabila (2 225 milioane de
EUR1Nn 2011 fata de 2 138 milioane de EUR
in 2012). In ceea ce priveste rezultatul
exploatarii (EBITDA), acesta este din nou
in scadere, fiind de 91 milioane de EUR
fn 2012 (152 milioane de EUR in 2011 si
212 milioane de EUR in 2010) din cauza
conditiilor de piata mai dificile.

Diester Industrie se
restructureaza

Liderul european al productiei de
biomotorina (tabelul 5) se confrunta cu un



Tabel n° 5

a principalilor producatori de bioetanol din Europa in 2012* (in milioane de litri)

Spania (4),
git:)zr‘riora Spania Tarile de Jos (1), 6
9y Franta (1)
Franta (6)
Tereos Franta Republica Ceha (2) 6
Belgia (1)
CropEnergies/ . German!a (1),
BioWanze (BE) Germania Belgia (1), 3
Franta (1)
Cristanol Franta Franta (4) 4
Ensus Regatul Unit Regatul Unit (1) 1
. Austria (1),
Agrana Austria Ungaria (1) 2
Verbio Germania Germania (2) 2
. Suedia (1),
Agroetanol Suedia Republica Ceha (1) 2
Sursa: EurObserv’ER 2013.

Orz, grau, cereale, alcool
1281 . .
brut, porumb, lignoceluloza
Suc din industria zaharului,

883 N “ -
sfecla de zahar, grau
Suc din industria zaharului,

808 . - -
sfecla de zahar, cereale, grau
Suc din industria zaharului,
540 sfecla de zahar, grau,
glucoza, alcool brut
400 Grau
400 Grau, porumb
380 Suc din industria zaharului,
cereale
210 Cereale

mediu economic si competitiv foarte dificil
in 2012. Potrivit Diester Industrie (parte
a grupului industrial Sofiprotéol), 2012 a
fost marcat de o redresare neta [Pagina
13] a volumelor de vanzari in Franta
(+ 27% la 1,65 milioane de tone) fata de
un 2011 atipic. Anul trecut, incorporarea
in combustibil gazos de esteri metilici
proveniti din uleiuri uzate si animale, care
a beneficiat de regula dublei numarari,
a cauzat caderea productiei de ester al
acizilor bibazici. In 2012, procentul de
incorporare al acestor esteri a fost stabilit
la 0,35%, ceea ce a permis relansarea
productiei de motorina pe baza de plante.
in schimb, marjele Diester Industrie
Internationale (DIl) au fost puternic afectate
de preturile de vanzare trase in jos de
importurile de biomotorina subventionata
care proveneau din Argentina si Indonezia.
Productia DIl a suferito reducere de 30 % la
0,38 milioane de tone. Filiala internationala
a Diester a fost afectata in Germania de
implementarea dublei numarari si de
cresterea importurilor de esteri de palmier
si de soia. In Italia situatia s-a imbunétatit

totusi din vara datorita reducerii costurilor
si unui regulament italian care favorizeaza
biomotorina produsa din grane de origine
europeana.

Pentru 2013, perspectivele de crestere
raman Tn continuare nesigure. Potrivit
Diester, productia de biomotorina este
afectata de o vizibilitate redusa din cauza
numeroaselor incertitudini: atribuire a
aprobarilor acordate Tn Franta, stabilirea
unui plafon pentru dubla numarare a
EMHA si EMHU, diminuarea reducerii
taxelor pentru biocombustibili dupa
2013. La acestea se adauga intrebarile
din dezbaterile privind biocombustibilii de
prima generatie sirezultatul final al plangerii
antidumping. Pentru pregatirea acestei
faze, Diester a planificat consolidarea
eficacitatii industriale a unitatilor sale si
optimizarea coerentei intre unitatile de
esterificare si de triturare. in acest cadru,
Dll areechilibrat la inceputului lui februarie
plantatiile sale europene in biomotorina,
cedand doua unitati in Germania (MBH)
si in Austria (Novaol Austria) partenerului
sau american Bunge (DIl este detinut in

proportie de 60% de Diester si in proportie
de 40% de KBBY, filiala a grupului Bunge)
si preluand 100 % din filiala belgiana Oleon
Biodiesel. Capacitatea de productie de
biomotorina a DIl depasea 1 milion de
tone Tnainte de operatiune, situandu-se
la 700 000 de tone dupa operatiune. Cifra
de afaceri din 2012 raméane stabila, la
669 milioane de EUR in 2012 (fata de 2
690 milioane de EUR in 2011). In schimb,
productia de biomotorina nu reprezinta
mai mult de 8 % din rezultatul Sofiprotéol
(evaluat la 240 milioane de EUR in 2012),
n timp ce reprezenta un sfert in 2011.

in ceea ce priveste biocombustibilii de
a doua generatie, Sofiprotéol, grupul
industrial care detine Diester industrie, s-a
implicat in proiectul BioTfuel (un buget de
113 milioane de EUR). Acest proiect are ca
scop dezvoltarea si punerea pe piata, pana
in 2020, a unui lant complet de procedee
care permit productia de biomotorina
si de biokerosen dintr-o biomasa ligno-



celulozica: paie, reziduuri forestiere etc.

A doua generatie in faza de
incetinire

Comisia Europeana doreste efectiv la
acest moment sa lanseze productia la
scard mare de biocombustibili ecologici. in
cadrul programului de finantare europeana
NERS300, CE a anuntat in decembrie anul
trecut finantarea a cinci proiecte care
vizeaza implementarea de unitati de
productie comerciale sau demonstrative
de biocombustibili avansati. Este vorba

Graficn®° 3

despre proiectele Ajos BtL (88,5 milioane
de EUR, Finlanda), BEST (28,4 milioane de
EUR, Italia), CEG Plant Goswinowice (30,9
milioane de EUR, Polonia), Woodspirit
(199 milioane de EUR, Tarile de Jos) si
UPM Stracel BtL (170 milioane de EUR,
Franta). Ultimul proiect indicat va fi situat
la Strasbourg, in fabrica de pasta de hartie
a grupului UPM. n cadrul acestei unitati
de productie de tip ,biomasa transformata
in lichid” se va folosi un procedeu de
gazeificare a biomasei. Aceasta unitate
va fi complet integrata in linia de productie

pentru transport in raport

cu foaia de parcurs a planurilor de actiune nationale privind energia din surse

regenerabile (NREAP)

Sursa: EurObserv’ER 2013.

de hartie si de pulpa a fabricii. In cadrul
acestei unitati se va folosi nu mai putin de
1 milion de tone de biomasa lemnoasa,
ceea ce va permite o productie de
105 000 de tone de biomotorina de a doua
generatie. Proiectul Ajos BtL, pentru care
se foloseste acelasi principiu, va produce
115 000 tone de biomotorina de a doua
generatie pornind de la 950 000 tone de
biomasa lemnoasa si 31 000 tone de ulei
de tal (sub-produs al pastei de hartie).

Potrivit unui studiu derulat de Bloomberg
New Energy Finance, productia de
bioetanol din materie celulozica
nealimentara (paie, Panicum virgatum,
reziduuri de recolte, lemn si deseuri de
lemn) ar putea deveni competitiva incepand
cu 2016 spre deosebire din bioetanolul
provenit din porumb. Analiza are la baza
un studiu privind costurile de productie a 11
actori mondiali, lideri in productia de alcool
celulozic, folosind tehnologia hidrolizei
enzimatice. Aceste rezultate arata ca costul
etanolului celulozic era in 2012 de 0,94 $
per litru, ceea ce inseamna cu 60% mai
ridicat decéat pretul etanolului din porumb,
estimatla 0,67 $ per litru. Diferenta de pret
ar trebui sa scada considerabil in functie de
scaderea costurilor de exploatare. Costul
enzimelor pentru producerea unui litru de
alcool ar fi scazut astfel deja cu 72% intre
2008 si 2012. Dezvoltarea comerciala a
etanolului celulozic este, de asemenea,
anuntata de Centrul de Cercetare Tehnica
Finlandez (VTT), potrivit caruia aproximativ
cincisprezece fabrici se vor construi in
viitorul apropiat (in Europa, in America si
Asia). VTT, care coordoneaza programul
de cercetare european (Descoperirea de
noi enzime), a dezvoltat enzime puternice



care accelereaza conversia biomasei in
zahar si in alcool, care fac deja obiectul
unei dezvoltari comerciale.

Care sunt consecintele
pentru consum in 2020 ?

Dezbaterile actuale privind modificarea
celor doua directive nu vizeaza o repunere
in discutie a obiectivului de 10% de energie
din surse regenerabile in domeniul
transporturilor Tn 2020, ci distribuirea intre
diferitele tipuri de biocombustibili care vor
participa la realizarea acestui obiectiv. Cu
toate acestea, intrebarea privind nivelurile
de incorporare in echivalent energetic ar
putea fi, de asemenea, adresata dupa
votul final al directivei. Pentru ca, daca
Uniunea Europeana ar decide sa limiteze
incepéand cu 2020 procentul de incorporare
al biocombustibililor de prima generatie (la
5 %, 6,5 % si respectiv 7%) si sa introduca
un procent de Tncorporare minim pentru
biocombustibilii avansati (de exemplu,
la 2,5%), care ar fi supus bonificarii,
aceste decizii ar putea sa diminueze
considerabil volumele care trebuie
incorporate. O modificare care ar atribui
un procent obligatoriu pentru utilizarea
de electricitate din surse regenerabile in
domeniul transporturilor (de exemplu, 2%)
poate, de asemenea, diminua volumele de
incorporare a biocombustibililor.

De aceea, obiectivele fixate in cadrul
planurilor de actiune nationale privind
energia din surse regenerabile
responsabile cu stabilirea traiectoriei si
a contributiei prevazute a filierelor care
converg spre obiectivele europene ar putea

Descarcati

deveni inadaptate la noul regulament.
De asemenea, calculul de proiectie a
volumelor care trebuie incorporate pana
n 2020 ramane azi foarte riscant. In
asteptarea deciziilor luate de Uniunea
Europeana, EurObserv’ER a ales sa Tsi
reinnoiasca previziunile privind consumul
pentru 2020 (graficul 3), care raman, prin
urmare, conforme cu traiectoria planurilor
de actiune nationale privind energia din
surse regenerabile in vigoare la momentul
publicarii acestui barometru. O revizuire
a acestora va fi realizata la finalul anului
in cadrul barometrului nostru bilant, care
va lua in considerare noua reorientare
strategica a politicii Uniunii Europene cu
privire la biocombustibili.

Modificarile care vor fi votate si care vor
viza Directiva privind energia din surse
regenerabile si Directiva privind calitatea
carburantilor nu constituie decat o etapa
siintervin intr-un cadru mult mailarg. Intr-o
comunicare din ianuarie 2013, insotita
de o propunere de directiva, Comisia
Europeana a precizatca aceastareprezinta
strategia Uniunii Tn materie de combustibil
de inlocuire. Potrivit acestui document,
solutia pentru viitorul mobilitatii nu se poate
baza pe un singur tip de combustibil unic
si, prin urmare, este necesara recurgerea
la toate posibilitatile in materie de
combustibili de inlocuire (biocombustibili,
electricitate, hidrogen, GPL, gaz natural),
cu punerea accentului pe infrastructurile
energetice. Biocombustibilii avansati se
numara printre solutii si, in acest cadru,
Comisia prevede consolidarea masurilor
de stimulare in favoarea biocombustibililor
avansati. Comisia Europeana considera,
de asemenea, ca numai biocombustibilii
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avansati ar trebui sa beneficieze de
ajutoare publice dupa 2020.

Aceasta politica este rezonabila pentru
ca va contribui laimbunatatirea securitatii
aprovizionarilor energetice, larelansarea
cresterii economice, la consolidarea
competitivitatii industriei europene si la
rereducerea emisiilor de gaze cu efect de
sera generate de transporturi.

Surse : tabelele 1 si 2 : AGEE-Stat (Germania),
SOeS (Franta), DECC (Regatul Unit), IDAE
(Spania), Ministerul Dezvoltérii Economice
(Italia), Institutul pentru Energie din Surse
Regenerabile (Polonia), Statistici Suedia,
Energimyndigheten (Suedia), Statistici Tarile
de Jos, Statistici Austria, DGGE (Portugalia),
Universitatea Miskolc (Ungaria), Ministerul
Industriei si Comertului (Republica Ceha), SPF
Economy, DG Energie (Belgia), Tulli (Finlanda),
CRES (Grecia), Centrul pentru Energie
Bratislava (Slovacia), Ministerul Economiei
Republicii Slovace, Statistici Lituania, SEAI
(Irlanda), STATEC (Luxemburg), APEE
(Bulgaria), Agentia pentru Mediu a Republicii
Slovenia, Ministerul Comertului, Industriei si
Turismului (Cipru), Autoritatea pentru Energie
daneza, Ministerul Economiei (Estonia), Biroul
Central pentru Statistici Letonia, Universitatea
Zagreb (Croatia).
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Acest barometru a fost realizat de Observ’ER in cadrul proiectului ,EurObserv’ER”
care regrupeazd Observ’ER (FR), ECN (NL), Institutul pentru Energie din Surse
Regenerabile (EC BREC I.E.O, PL), Institutul Jozef Stefan (SL), Renac (DE) si
Frankfurt School of Finance & Management (DE). Autorul publicatiei este singur
responsabil pentru continutul acesteia care nu reprezinta nici opinia Comisiei
Europene, nici cea a ADEME sau a Caisse des Dépéts. Comisia Europeand, ADEME
si Caisse des Dépdts nu sunt deloc responsabile de posibila utilizare a informatiilor
apdrute in aceasta publicatie. Aceastd actiune beneficiaza de sustinere financiara din
partea ADEME, a programului Energie Inteligentd — Europa si a Caisse des Dépots.



